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Absztrakt: A napi ingázásban résztvevők jelentős részét alkotják azok a tanulók, akik nem a helyi iskola hiánya miatt, hanem a szülők választása alapján járnak másik településre általános iskolába. Kiváltképp szembetűnő a jelenség Budapest funkcionális várostérségében, ahol különösen a szuburbanizálódó településekről intenzív az ingázás mind Budapestre, mind pedig az agglomeráció más településeire. Tanulmányunkban a szuburbanizáció mértéke és az általános iskolások ingázásának intenzitása, valamint iránya közötti összefüggéseket, illetve az iskolások ingázásának következményeit vizsgáljuk a szuburbanizációs indexre, településsoros ingázási adatokra, valamint egy 2007-es Budapest környéki háztartásfelvétel elemzésére támaszkodva. Eredményeink azt mutatják, hogy a szuburbanizálódó területeken az általános iskolások ingázása intenzívebb: mérsékelten erős korrelációt találtunk a szuburbanizációs index és a tanulói elingázás között. Vizsgálataink alapján elmondható, hogy a család magasabb jövedelme, a szülők magasabb iskolai végzettsége és a család birtokában lévő 2 vagy több személygépkocsi esetén nagyobb a valószínűsége annak, hogy az általános iskolás gyermekek másik településre járjanak iskolába. Mivel értelmezésünk szerint a szuburbanizálódó településekre is magasabb iskolai végzettség, jövedelem és személygépkocsi ellátottság jellemző, valószínűsíthető, hogy a települések szuburbanizálódása az általános iskolások ingázásának növekedését vonja maga után. Ennek számos negatív környezeti, pénzügyi, egészségügyi és közlekedési következményét ismertetjük (közutak zsúfoltságának növekedése, kedvezményes diákbérletek állami kompenzációja, közlekedésbiztonság romlása, gyermekek mozgásszegény életmódja).
Commuting in and out: The relationship between suburbanisation and primary school commuting in the Budapest functional urban area
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Abstract: A considerable proportion of daily commuters are primary-school pupils who attend school on settlements different from their residence not because of the unavailability of schools but as a result of their parents' choice. This phenomenon is quite apparent in Central-Eastern European urban areas including the functional urban area of Budapest, where 21% of all primary school pupils commute daily to other settlements. Schoolchildren's commuting to Budapest and other settlements in the agglomeration is especially intensive from suburbanising settlements. There has been, however, no research carried out about the connection between suburbanisation and commuting to primary schools.
This paper examines the relationship between the intensity and direction of school-related commuting as well as the consequences of daily travel to school. The study is based on municipality-level data on school-related commuting and the analysis of a household survey carried out around Budapest in 2007 providing a sample of 600 primary school aged children and their 3053 trips. Suburbanisation is measured with a suburbanisation index combining demographic, social and economic data of the municipalities of the functional urban area.
Our results confirm that school-related commuting is more intensive in suburbanising settlements: a moderately strong correlation has been found between the suburbanisation index and the number of pupils out-commuting. Out-commuting is particularly intensive from settlements in close proximity to Budapest. In-commuting is highest in Budapest, which has the largest selection of schools in the region attracting many pupils from outside of the city. Cross-commuting is also intensive to the satellite towns of the agglomeration.
Considering the proportion of pupils out-commuting from the municipalities, it is two and a half times higher in the agglomeration of Budapest than in municipalities further from the capital. The difference between the proportion of inbound commuters is, however, only 5 percentage point. The proportion of out-commuters is particularly high in the western and north-western sectors of the agglomeration, which are the most suburbanised areas. 

A connection between the intensity of suburbanisation and commuting has also been suggested based on the analysis of socio-economic household data. Higher household income, higher qualifications of the parents and two or more cars in the household increase the probability of children commuting to another settlement to a primary school. Hence, it is likely that a higher degree of suburbanisation causes more intensive commuting to schools in the functional urban area. This has some transport, economic, health and social consequences: commuting by car contributes to traffic congestion; travelling by public transport incurs a compensation from the state budget to finance reduced price bus and train passes; and using motorised transport to go to school may affect children's health by reducing the opportunities for physical activity.
