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A kotet a HUN-REN KRTK Regiondlis Kutatdsok Intézetének kiaddsdban jelent
meg 2023-ban, de a kényvbemutatéra 2024 dprilisaban kertilt sor Pécsett, az RKI
Dundntuli Tudomanyos Osztdlydnak épiiletében. A szerzé Bajor Tibor, a kutatéin-
tézet kiils6 munkatdrsa, aki a Pécsi Tudomdanyegyetem Regiondlis Tudomanyok
Doktori Iskoldjdban szerzett PhD fokozatot 2010-ben (Bajor 2010). A kdnyv szem-
pontjabdl 1ényeges, hogy a szerz8 - miiszaki végzettsége mellett - térténelemta-
nari oklevéllel is rendelkezik, majd pélyafutdsa a vastuthoz és Zdhonyhoz
kapcsolddott. A véros polgdrmestere (1990-1994) és a térség orszaggyilési képvi-
sel8je (1994-2002) is volt, ami megmagyardzza a telepiilés- és teriiletfejlesztési
szempontok megjelenését, illetve az intézményi hattér és a dontéshozé szerveze-
tek vizsgélatat a konyvben. Ez a szemléletmdd adja a konyv egyediségét is: a szer-
z8 elsésorban nem a belsd és kiilsé tarsadalmi-gazdasagi folyamatokat elemzi,
hanem a véllalatok, valamint a kézigazgatasi és politikai intézmények, illetve ve-
zet8ik mindenkori lehet8ségeit és dontéseit értékeli. Munkéja ugyanakkor szer-
vesen kapcsoldédik a KRTK RKI intézetében zajlé hatdr- (Hajdu 2019) és
kozlekedésfdldrajzi kutatdsok (Bajor, Erddsi 2013; Erd8si 2009) hagyoményaihoz.
A kdnyv a szerz8 negyedik monografiaja.

Hazank egyik kapuja, Zdhony évtizedek éta fogalomnak szdmit Magyaror-
szdgon a vasut irdnt érdekl6d8k és a kdzvélemény szemében; a Szovjetunid és
Magyarorszag kozott 1945 utdn kialakult intenziv kdzlekedési, kereskedelmi és
katonai kapcsolatok szimbdluma. A hazdnk szempontjabdl kiemelked§ jelent3sé-
gli gazdasagi folyamatoknak ugyanakkor negativ szinezetet kdlcs6noz az alaren-
delt szerep, amit alapvetSen a vildghatalom érdekszférdjdba valé keriilés
hatdrozott meg. Kevésbé kdzismert az a folyamat, amely a Szovjetunid szétesése
és a KGST felbomldsa utdn bontakozott ki és a mai napig is tart. Ez Zdhony és az
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atrakdkorzet Gjrapoziciondldsanak a torténete, mely egyszerre szdl a térbeli meg-
hatdrozottsagokrdl és az elszalasztott lehet8ségekrol.

A kdtet a tartalomjegyzék szerint hat fejezetbdl 4ll, valdjaban azonban hdrom jél
elkiilonithetd tartalmi részre és egy dokumentumokat bemutaté mellékletre osztha-
t6. Ez utdbbi a szerzé kiterjedt hazai és kiilfoldi levéltari kutatdsainak eredménye. Az
elsé egység a Il. vildghdboru lezarasdig mutatja be Zahony és térsége vasuthalézata-
nak fejlédését. A masodik részben 1945-t8l a rendszervaltasig kovethetjiik nyomon
Zahony felemelkedését és virdgkorat. A harmadik egységben a szerz8 a rendszerval-
tas utdni idSszakot tarja elénk egészen napjainkig. Ez utdbbitdl tartalmukban nem
kiiléniilnek el az Eurépai Unié és Ukrajna vasithélézatanak dtalakuldsardl, illetve a
problémdk megoldasi lehet8ségeirdl sz416 fejezetek a kdnyv végén.

Az elsd fejezetben nyomon kdvethetjiik, hogyan miként fejlédott a térség
vasuthalézata, és miért eredményezték a hatarviltozdsok Zahony felértékel 5dé-
sét, majd megkeriilhetetlenné véldsat. A torténelemtandr szemléletével is felvér-
tezett szerz8 attekinti azokat a torténelmi el6zményeket, amelyek segitenek
megérteni Zahony kiilonleges helyzetét és fejlédési palyajat. A teleptiilés felemel-
kedésének kezdetei a Magyar Eszakkeleti Vasut épitéséhez kapcsolédnak: Z4-
honyban a Nyiregyhaza-Ungvar vasutvonal Kisvarda és Csap kozotti szakaszanak
1873. évi dtadasa 6ta mikodik vasutdllomds. A szerz Zahony foldrajzi elhelyez-
kedését kedvezdtlennek itéli meg: elsdsorban Ung varmegyén beliil okozott gon-
dot a Tisza elvélaszté szerepe, aminek eredményeként a telepiilés mezégazdasagi
jellegli és alacsony népesség(i maradt.

Lényeges véltozdsokat eredményezett az 1. vilighdborut lezard békeszerzdés
és az abba foglalt hatdrvéltozasok. Az Uj hatdr Zahonyt is elvégta a kordbbi virme-
gyekdzponttdl, Ungvartdl: hatdr menti telepiiléssé vélt. Mivel Storaljadjhely vastt-
allomdsat is kettévdagta az 0j hatér, a nemzetkozi forgalomelosztd szerepet a tér-
ségben fokozatosan a Csehszlovékidhoz keriilt Csap vette at. Mivel Zahony kordbban
is Csaphoz kapcsolddva miikodstt, az Gj helyzet a fejlédés lehetGségét teremtette
meg a telepiilés szdmdra. A szerz8 ugyanakkor kiemeli és adatokkal is aldtdmasztja,
hogy ez ekkor még nem okozott forgalomndvekedést, mivel annak alapfeltételei (inf-
rastrukturdlis httér, helyi gazdasdg széllitasi igényei) nem voltak adottak.

A kdnyv érdekes része a szovjet-magyar kereskedelmi szerz6désnek és a vas-
uti szallitasi atvonal kijeldlésének dokumentumokkal aldtdmasztott bemutatdsa.
A Kérpatalja 1939. évi visszacsatoldsaval kezd8dé aktiv id8szak elSkészitette Csap
és Zahony kapcsolatanak késdbbi fejlesztését. A két vilaghdbora kozstti magyar-
szovjet kereskedelmi szerz8dések torténetét els@sorban Seres Attila munkdja
(Seres 2008) révén ismerjiik, melyet kdnyviink szerzdje a vasuti szallitasi Gtvona-
lakra vonatkozé adatokkal egészit ki. Itt jegyezném meg, hogy a témdhoz kapcso-
16déan Kolontdri Attila kutatésai is emlitésre érdemesek (Kolontari 2009). Bar a
vasuti szallitdsok els@sorban a Lemberg/Lvov-Munkdcs vonalon, azaz a Vereckei-
hégén 4t zajlottak volna, fontos szerepet kapott a csatlakozd dllomdssé kiépiteni
kivént Csap. Kézben a Nyiregyhdza-Kisvarda-Csap-Ungvar vasutvonal fejlesztése
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is prioritast élvezett, ahol Zdhony a vasiti hid helyeként és vasutdlloméasként ka-
pott szerepet. De e térekvések (a magyar-szovjet kereskedelmi kapcsolatokkal
egylitt) megszakadtak Kassa bombdazdsa (1941. junius 26.) utdn. Fontos leszégezni
ugyanakkor, hogy a szerzg éltal bemutatott dokumentumok titkrében Zdhony je-
lent8ségének megalapozdsa mar a Horthy-korszakban elkezd8dstt. Erdekes lett
volna réviden arra is kitérni, hogy a térség vasuti kozlekedése milyen szerepet
kapott a II. vilaghaboru idején.

A 43 oldalas elsé fejezet a foldrajzi és torténelmi keretek megismerésére ad
lehet8séget, nyelvezete érthetd, felépitése logikus. Ugyanakkor a kdnyv e része
kissé toredezett; hidnyoznak az atvezetések, néhol zavardak a felsoroldsok, a
kommentar nélkiili idézetek és ismétlések.

A mésodik fejezet rovid torténeti bevezetd utdn mar els@sorban Zahonnyal
foglalkozik: az atraké és a telepiilés fejlédését targyalja. A szerzd szerint a jovaté-
teli szallitasok és az egyre élénkiil6 kereskedelmi kapcsolatok soha nem tapasz-
talt jelent8séget adtak Zdhonynak a hdbord utdn. Magyarorszag elsGdleges
érdeke volt, hogy a jévatételi egyezményben szerepld szovjet-csehszlovdk és
szovjet-roman hatér helyett minél hamarabb a szovjet-magyar hataron térténjen
meg a szallitményok 4tad4sa. igy volt ugyanis biztosithatd, hogy a koveteléseket
hatériddre teljesitsék, illetve elkeriilhetévé valtak a késedelmi dijak és a szomszé-
dos orszagokban jelentkezd koltségek. Nyomds érv sz6lt tehat Zdhony fejlesztése
mellett, de a szovjet fél beleegyezése és az infrastrukturdlis feltételek biztositasa
még varatott magara. Egy 1945. 4prilis 13-4n kelt dokumentum emliti elséként
Zahonyt a Szovjetuni6 és Magyarorszag kozotti hatdratkel8ként. 1945. augusztus
29-én irték ald az egyezményt az druk, személyek és poggydszok szallitdsardl, va-
lamint a jdrmivek 4taddsardl a Szovjetunid vasttvonalairél Magyarorszag vasut-
vonalaira, Ez a Csap-Zahony édllomdspart (ideiglenesen Munkdcs dllomést) jelolte
ki az 4tadds helyszinéiil. Ekkor ugyanis hidnyoztak még a legfontosabb infra-
strukturdlis feltételek: a Tisza-hidat a német csapatok felrobbantottdk, az atrakéd
nem éplilt ki, és a személyzet létszdma sem volt elegendd.

A kdnyv bemutatja az atrakd épitésével, izemeltetésével és a Tisza-hid
helyreallitdsdval 6sszefliggd erdfeszitéseket. A fejlesztések alapjat az 1946-
ban megkotott magyar-szovjet hatarforgalmi egyezmény képezte, aminek ha-
tdsdra ténylegesen elkezd8dtek a beruhdzasok. Mindkét fél érdekelt volt a
kdzvetlen vasiti druforgalom biztositdsdban: 1947-ben elkésziilt a széles
nyomtdvu vasut Zahonyig, megépiilt az ideiglenesen helyredllitott Tisza-hid
és az atrakd. A jovatételi egyezmény helyett ekkor mar a békeszerz8dés sza-
bélyozta a szallitdst, ami kedvez8bb feltételeket biztositott Magyarorszag sza-
mdra. Zdhony forgalma folyamatosan béviilt, ami tovabbi kihivdsokat je-
lentett: 4j beruhdzdsokat igényelt és a személyi dllomdany bdvitését tette
szitkségessé. Ezt a fejlédési folyamatot a szerzd részletesen bemutatja: ismer-
teti az druforgalom és a kiszolgdl6 személyzet 1étszamanak alakuldsat. Doku-
mentumok és visszaemlékezések segitségével feleleveniti azokat a bonyolult



162 Nagy David

hivatali tigyintézési folyamatokat, amelyek szovjet-magyar viszonylatban a
kormdanyzat és a MAV részérdl szitkségessé véltak.

Komoly érdeklédésre tarthat szamot annak a fejlédésnek a bemutatésa,
amelynek eredményeként a zdhonyi vasuti atraké kapacitdsa az 1965. évi 8,5 millié
fogadott széllitmdanyrdl és 4 284 {8 dllomanyi létszamrdl 1980-ra 13,3 millié szél-
litmanyra és 6 455 fére béviilt. Mindekozben a géppel kirakodott druk ardnya
28,6%-rdl 83,4%-ra nvekedett. A szerzd részletesen taglalja, hogy milyen gyorsan
valtozott a széllitott druk tipusa és mennyisége, felsorolja azon dgazatokat és val-
lalatokat, amelyek fontos szerepet jatszottak a széllitasi igények megndvekedésében.

A szerz8 Zéhony egykori polgdrmestereként bemutatja, hogy a vasuti dtraké
milyen hatdssal volt a kis szabolcsi falu életére. Erzékletesen irja le a telepiilés
kiilonleges helyzetét, a vasittarsasag telepiilésvezetésben jatszott szerepét. A sok
szempontbdl kivételezett helyzet politikai, kozigazgatasi és kozszolgéltatasi, illet-
ve kozellatdsi szempontbdl a megyén beliil is feliilirta az orszdgosan kialakult te-
leptiléshierarchiat.

Fontos szerep jut a kdnyvben az orszdgos és megyei kozigazgatasi szervek,
valamint a MAV orsz4gos és teriiletileg illetékes igazgatésiga tevékenységének.
Visszatérd igényként jelentkezett, hogy a fejlesztések stratégiai alapon, tervezet-
ten torténjenek, illetve, hogy a folyamat sordn vegyék figyelembe a teleptilés- és
tertiiletfejlesztés szempontjait is. A szerz§ kiilon alfejezetet szentel a Zdhony tér-
ségére vonatkozd komplex teriiletfejlesztési terv elkészitési kisérletének, illetve
kudarcénak. Ezeket a kezdeményezéseket ugyanis sorozatosan feliilirtdk a maga-
sabb rend(i nemzetgazdaségi/logisztikai érdekek. Ugyanakkor az dtraké - a vélto-
z6 igényekhez és koriilményekhez alkalmazkodva - képes volt elldtni feladatat. A
szerzd ezen id8szakbdl is szamos levéltari dokumentumot mutat be: nemcsak az
egyes intézmények szerepét targyalja, hanem azok vezet8irdl, illetve a dontések
koriilményeirdl is ir. Az események, dontési helyzetek és intézkedések bemutata-
sa targyilagos, ugyanakkor az értékelés sokszor elnagyolt, az olvasé helyenként
igényelné a bévebb indoklast, drnyaltabb fogalmazast.

A masodik fejezet els@sorban Zadhonyrdl, kevésbé az orszagos és nemzetkszi
folyamatokrdl szdl. Ezért nagyobb sullyal jelennek meg benne a vasuti szallitasra,
illetve az infrastruktdra és a telepiilés fejlesztésére vonatkozé tartalmak. Megis-
merhetjiik beléle a telepiilés és a vasiti atrakéd életében szerepet jatszé helyi és
orszagos vezetSk tevékenységét.

Véleményem szerint a kdnyv rendszervéltozas utdni id3szak bemutatdsaval
foglalkozé harmadik része is nagyon értékes. A szerzé ebben az idészakban koz-
vetlen kdzelrél értestilt a kozlekedéspolitikai és teriiletfejlesztési kérdések alaku-
l4sérdl, sajat személyes tapasztalatai, helyzetértékelése is értékes forrast jelen-
tenek. A zadhonyi atrakd djrapoziciondlasa, az ipari beruhdzasok megvaldsitasa és
az autdpélya vonalvezetése kapcsan terveket és lehet8ségeket lathatunk, mikoz-
ben értékelhetjiik a dontéseket és eredményeket. Az autépdlya vonalvezetése a
kényv megirasa 6ta eldélni latszik: a tervek szerint az M3-as - a kényvben sze-
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repld Barabds helyett - Beregdardcndl hagyja el az orszagot, és megépiil az M34-es
autdit Vasarosnaménytdl Zdhonyig. Véleményem szerint az M3-as autépélya vo-
nalvezetésének logisztikai szempontbdl nincs til nagy jelent8sége, hiszen az
ukrajnai oldalon hidnyzik a hasonlé szintd kapcsolat.

A kényv utal a szomszédos orszagok azon torekvésére, amely Magyarorszag
vasuti szallitasok piacardl torténd kiszoritasat célozza. Vitathatatlan, hogy vala-
mennyi orszag érdekelt a forgalom sajat halézatra torténd terelésében, illetve ab-
ban, hogy a szolgaltatdsaikat minél tobben vegyék igénybe. Véleményem szerint
ugyanakkor, tekintettel a kelet- és k6zép-eurdpai vasithaldzat és jarmiipark le-
romlott 4llapotdra és a munkaer&hidnyra, a szomszédos orszdgok csak korlato-
zott mértékben képesek ndvelni a vasuton széllitott druk mennyiségét. Az elmult
években Magyarorszagra vasiton beérkezd dru (pl. ukrdn gabonaszallitményok)
rakoddsara sincs elegendd kapacitas. E problémdk megoldasdban az infrastrukta-
ra és a szolgaltatdsok fejlesztése és az orszdgok kdzotti egylittmiikddés segithet.
Az egész régid gazdasigat kiszolgald logisztikai dgazat eurdpai szinvonalt m(-
kodtetése az orszdgok kozos érdeke. Ezzel egyiitt elfogadom, hogy az orszdgok
versengése 1étez8 probléma, amit érdemes figyelemmel kisérni.

A szerz8 hatérozott javaslatokat fogalmaz meg a jov6re vonatkozdan: konkrét
1épéseket, 4llami szerepvallalast siirget, mikdzben tovébbra is komplex kozlekedés-
politikai és térségfejlesztési feladatként tekint az atraké Gjrapozicionaldséra.

Vasutbardtoknak, kdzlekedéspolitikdval foglalkozé szakembereknek, tovéb-
bé a Zdhony és térsége irant érdeklédSknek egyardnt ajanlom a kényvet, mely
torténeti munkaként is értelmezhetd: évtizedeken és rendszereken ativel6en mu-
tatja be egy nemzetgazdasdgi szempontbdl kiemelkedd jelent8ségii logisztikai
kozpont koril bonyolddé politikai, irdnyitasi és szervezési folyamatokat. A szerzd
eléviilhetetlen érdeme, hogy kiterjedt levéltari kutatdsokra tdmaszkodva vazolja
a zéhonyi vasuti atrakd fejlédési palyajat, személyes tapasztalatainak hozzaada-
sdval pedig eléri, hogy ezek az informdacidk ne vesszenek a feledés homalyéba.
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