Tér és Tdrsadalom 36. évf.,, 1. szdm, 2022 https://doi.org/10.17649/TET.36.1.3395

TANULMANYOK / ARTICLES

A Habsburg Birodalmon beliili regionalis kiilonbségek
{6 hatétényezoi

The main factors of territorial differences in the
Habsburg Empire

ERDOSI FERENC

ERDOSI Ferenc: kutaté professor emeritus, Kézgazdasagi és Regionalis Tudomanyi Ku-
tatdkdzpont, Regiondlis Kutatdsok Intézete; 7621 Pécs, Papndvelde u. 22.; erdosi@rkk.hu;
https//orcid.org/0000-0002-9793-8112

KULCSSZAVAK: Habsburg Birodalom; iparosodds; a regiondlis fejlédés tényezdi; vasit-
épitések; periferizacié

ABSZTRAKT: A Habsburg Birodalmon beliili kiilonbségek erds hatétényezdje, a vizi energi-
at felvélt6 gézenergidra és 4j technoldgidkra alapozott kapitalista iparosodés az Alpok he-
lyett a szénben gazdag cseh régidkat preferélva, a fejldés Uj teriileti mintdit hozta létre.

Azonban mds tényez0k is hozzdjérultak a teriileti fejlédés sulypontjanak eltoléda-
sdhoz a birodalmon beliil. Kéziiliik a vasutépitések bizonyultak a leghatékonyabbnak. A
Monarchia szintjén egzakt 8sszefiiggés létezett a vasitsiirliség és a fajlagos GDP kozott az
1910-es évek elején, a vetitési alaptdl fliggd mértékben. A szerzé regiondlis szinten, Gali-
cia példédjén elemezte a vasit hatdsat. Az eredmény: a katonai/kiilpolitikai megfontolas-
bdl 1étesiilt korai vonalaknak alig mutatkoztak pozitiv fejleszt8 hatdsai. Az erds késéssel
létesiilt vonalak csak a 19-20. szdzad forduldjan véltak elérekapcsoldsukkal akcelerator-
ként igazi dinamizal$ tényez8vé, viszont a visszakapcsoldsukkal, multiplikdtorként csak
jelentéktelen hatést gyakoroltak az elmaradott régidkra. A szerz8 nem igazolja azt az el-
méletet, hogy Galicia erds periferizalddasét egyediil a vasutak okoztdk a centrum elsz{vé
hatésédnak elésegitésével.
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ABSTRACT: The capitalist industrialization, being a powerful factor of territorial differences
within the Habsburg Empire, based on steam energy and new technologies (rather than hydro
energy) and with the preference of the coal-rich Czech provinces instead of the Alps, created a new
regional pattern of development. However, some other factors, such as railway construction also
played an important role in the emergence of new development patterns. Since exact correlations
between railway density and GDP vary at the imperial level depending on the projection base, this
study turns to analyzing the impact of railways on a regional basis, through the examples of
Galicia. Findings indicate that the early lines of the military / foreign policy considerations barely

(OMOM



4 Erddsi Ferenc

generated any positive developmental impacts. With a strong delay railway became a real
dynamising factor only at the turn of the 19-20th centuries, with its forward linkages contributing
to the acceleration of regional and urban development. However, its backward links, or its
multiplicator role, proved to be insignificant in the backward regions. The author does not verify
the common theory that Galicia’s strong peripherisation between the 18th and 20th centuries had
occurred solely due to railway development.

In the beginning of the 20th century, neither economic, nor transport geographic
peripherisation had taken place in this strategically important province; and in fact, the period
had strenghtened Galicia’s integration into the imperial economic structure.

The research does not cover the incidental (indirect) intervention(s) of the Burg’s politics, as
well as the influential role of the “agrarian scissors” opening regarding regional differences.

Bevezetés

Gazdasagi-tarsadalmi fejlettségbeli regiondlis kiilonbségek még a kicsiny és az
erbforrasok allokécidja tekintetében viszonylag homogén gazdag orszagokban
is 1éteznek (és l1éteztek a 19. szdzadban is), a telepiilésdllomédnyon beliili termé-
szetes funkciondlis munkamegosztas és egy sor egyéb tényez8 kivetkeztében.
Eurépa harmadik legnagyobb teriilet(i (Szdvai 2013), a természeti eréforrdsok
és a termel8erd-potencidl megoszldsa tekintetében rendkiviil véltozatos adott-
sdgl (eurdpai viszonylatban dtlagos szinthez kozelit8) Habsburg Monarchidban
drasztikus kiilsnbségek léteztek a kiilonféle teriileti szintek egységei kozitt. A torténe-
lem fintora, hogy a birodalom Lajtdn inneni és tuli fele kzott az 1880-as évek-
t8l 1914-ig tartd id6szakban a kiilonbség lassan csékkend tendencidt mutatott,
majd egy ideig a Monarchia felbomldsa sem vezetett [ényeges ardnyvaltozasok-
hoz. Az 1955 ta végbement folyamatok viszont szakadékmélységli kiilonbséget
idéztek el6 Ausztria és Magyarorszag, illetve az extrémitast képvisel6 magyar
és osztrak teriileti egységek (Szabolcs-Szatmdar/Négrad versus Vorarlberg/
Tirol) kozott.

E cikkben kiilfoldi gazdasagtorténeti munkdk és statisztikai évkonyvek adataira
alapozva vézoljuk a Habsburg Birodalomban (azon beliil is déntéen Ausztridban) az
egyes régiok fejlettségében bekisvetkezett véltozasokat. A markans kiilonbségek okai
az azokat el8idéz3 hatétényez8k f6ldrajzi dtrendezédésében keresenddk. Részleteseb-
ben a két (egymadssal interdependens kapcsolatban levs) f8 hatderdt, a kapitalista
iparosoddst és a vasutak elterjedését vizsgdljuk orszagos, és részletesebb elemzésekre
lehetdséget add régidszinten - a magyar olvasék tobbsége szdmara bizonyara terra
incognita -, Galicia példéjan.

Helyzetkép a fajlagos GDP alapjan

Good (1984) adatai alapjan az egy f6re juté GDP 1870 és 1914 kozott évente a tel-
jes Habsburg Monarchidban 1,45%-kal, ezen beliil a ,,tulajdonképpeni” Ausztria-



A Habsburg Birodalmon beliili regiondlis kiilonbségek... 5

ban (a 1918 uténi Osztrak Koztérsasdg teriiletén) 1,46%-kal nétt. Ugyanakkor a
,Lajtan tuli” (Cisleithanien) teljes teriileten (az Osztrak Csdszarsagban), mely
magdban foglalja Galicia, Bukovina, Dalmdcia és Trieszt/Partviék tartomanyo-
kat is, mar csupdn 1,32%-ot ért el a névekedési mutatd.

A Magyar Korona teriiletén egészében gyorsabban névekedett a GDP, mint az
Osztrdk Csdszdrsdgban. Magyarorszag a 18. szazad kdzepén még csak a 48%-4at ér-
te el a birodalom mésik felének. A dualizmusban végbement (sok sszetevés
kedvez8, lassu felzarkézasi folyamat eredményeként 1911/1913-ra lényegesen
javult, 70%-ra jott fel az Ausztridhoz viszonyitott ardny, mikdzben a Lajtdn tdli
tartomdnyok is fejlédtek.

A makroregionalis szintekrdl a regiondlis (tartomdanyi/statisztikai) szintekre
dttérve, a szakmai logikdval és torténelmi ismeretekkel nem mindig 6sszhang-
ban levé jovedelemndvekedési értékek mutatkoztak meg. Good adatai szerint

- Ausztridn beliil leggyorsabban a két legnyugatabbi tartomany, Vorarlberg
és Tirol gazdagodott, melyeket Salzburg és a (Triesztet is magaban fog-
lalg) Partvidék kovetett. Leglassabban Alsé-Ausztria, Dalmdcia és Fels6-
Ausztria haladt el8re. Az extrém tartomdnyi értékek k6zott tobb mint
kétszeres a kiilonbség, bér teljesen mds Dalmacianal az igen alacsony,
Fels6- és Alsd- Ausztria esetében az eleve magas fejlettségi mutatdkrdl
torténd lassi novekedés.

- Ausztridhoz képest Magyarorszdgon beliil kisebbek voltak a teriileti kiilénbsé-
gek. Az élvonalat Délnyugat-Magyarorszag, a Duna-Tisza és Duna jobb
parti korzet képviselte, de télitk nem sokkal maradt el dinamikdban
Eszak-Magyarorszag Tisza jobb parti, tovdbb4 Kelet-Magyarorszag és a
Tisza-Maros régid sem. A leglassubb névekedés az egyébként is fejlett
Eszaknyugat-Magyarorszdgon, valamint a Duna bal parti statisztikai
korzetben ment végbe. Kiilon kell értékelni a tarsorszagi statusban 1évé
Horvétorszdg adatait, ahol az alacsony gazdasagi teljesit6képességhez tar-
sult a lasst novekedés.

Az 1911/1913-as években, Ausztridban a fajlagos jévedelem nagysdgdban Alsé-
Ausztria vezetett (magaban foglalva Bécs értékeit is), melyt8l nem sokban ma-
radt el Csehorszag. Az orszagos atlag feletti értékek jellemezték Felsé-Ausztria,
Salzburg, Morva és Szilézia, valamint Tirol és Vorarlberg tartomanyokat. Legki-
sebb volt a jévedelem Dalmdcidban, valamint a két Kdrpdtokon tili (nem 6rdkés)
tartomdnyban, Galicidban és Bukovindban, de elmaradt az 4tlagtél Karintia, Kraj-
na, Stéjerorszdg és a Partvidék (Trieszt, Isztria és kornyéke) is (1. dbra). Az
egyes tartomédnyokon beliil is j61 érzékelhetd kiilonbségek voltak tapasztalha-
ték a nagyvérosi kozpont és a vidéki térségek kozott. igy pl. Bécs és Alsé-Auszt-
ria tobbi része (Wald- und Weinviertel) kozétt, st a Bécsi-medencén beliil a
csaszéarvaros és a kdrnyék falusi dvezete kdzott (Komlosy 2001).
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1. dbra: Az egy lakosra juté GDP-index értékei az Osztrak Csdszarsag tartomdnyaiban 1913-ban
Per capita GDP indices in the provinces of the Austrian Empire (1913)
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AUSZIRIA I, 200
1. Alpokbeli teriiletek
1.1. Als6-Ausztria [HE | 149, 4
1.2. Fels6-Ausztria ] 110
1.3. Salzburg [ 112, 7
1.4. Stéjerorszag (I 91,2
1.5. Karintia (IR 97,2
1.6. Tirol-Vorariberg [ 105, 5
2. Cseh teriiletek
2.1. Csehorszag | ] 133,7
2.2. Morvaorszag | 11139
2.3. Szilézia | ] 108,8
3. Déli teriiletek
3.1. Krajna [ 77,2
3.2. Isztria/Tengermellék [ 91,7
33. Dalmacia 1464
4, Karpéti teriiletek
4.1. Galicia [ ] 55,5
4.2. Bukovina [ ] 54,5

Forrds: Good (1986) adataibdl a szerzd szdmitdsai és szerkesztése

A teriileti kiilonbségek létrejottének okai a dualizmusban
Az iparosodds a f6 tényezd?

Egy olyan korban, amikor a gazdaségi fejlédés és az dtalakulds motorja a sokféle
latvényos kévetkezményt eredményez8, dinamikus kapitalista iparosodas volt,
természetes, hogy a tertileti kiilonbségek 1étrejotte meghatdrozd tényezdjének az
ipart (az ipari szférdban végbement folyamatokat) tekintették a kortérsak, de az
utdkorbeli interpretatorok is (Gulyds 2009; Siebert 1979; Gy6ri, Mikle 2017; Kaps
2015; Gross 1977; Eigner 1997). Valé igaz, hogy az egyik legnagyobb értéktermeld
dgazat, az ipar rajonjainak torténelmi ,,vadndorldsa” és a mindenkori gazdasagi
fejlettség teriileti mintai kdzott lehetetlen nem észrevenni a részleges vagy ép-
pen teljes kongruenciat.

Az iparosoddsi folyamat egyes térségekre gyakorolt szelektiv hatdsaival kapcso-

latban két kérdés is felmeriilhet:

- Az iparosodésban élenjaré régidk névekedési ereje képes-e attételekkel,
sajdtos hatdsokkal dinamizélni az elmaradottakat? (Figyelembe véve,
hogy a munkaerd néhany kilométernél nagyobb tavolsdgra ingdzdsanak
feltételei inkdbb csak a legnagyobb ipari kézpontok/szolgaltaté kézpont
varosok térségeiben voltak adottak a 20. szdzad elején - a megépiilt helyi-
érdek vasutakra alapozottan.)
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- Egyes térségek ,,makacs” elmaradottsidga nem volt-e feltétele a Habsburg
Birodalom nyugati részében végbement erésebb fejlédésnek?

Tulajdonképpen e kérdések Gsszevonhatdk, mert egymastdl elvalaszthatat-
lan folyamatrdl sz6lnak. Végsd soron az ipar (f6ként északi irdny) tertileti disz-
lokéacidja Gsszefiigg azzal, hogy az értékndvelésben nagyon kiilénboz8 termelési
dgazatokbdl kialakult gazdasagi strukturak erdsen differencialtédk az egyes tarto-
manyok fejlédési esélyeit. Egészen odaig, hogy az erds kitiresedési folyamatokkal
stjtottakban hosszd idére felszamoltdk a felzdrkézas meginduldsanak esélyeit.
Olyannyira, hogy a klasszikus (proto-) ipar jellegzetes (alpokbeli és Alpok-pere-
mi) rajonjai a 20. sz4zad eleji dltaldnos fellendiilés idején rosszabb helyzetben
voltak a tovébbfejlddésiik esélyei szempontjabdl, mint az eleve elmaradott exten-
ziv agrérstruktardju (keleti/északkeleti) régidk (Hauser 1997).

A gazdasagi fejlettségben a nyugati gyarmattart6 hatalmakhoz képest elma-
radt Ausztridt mindenekel8tt az dsszeurdpai iparosodds kontextusdban kell elhelyez-
ni. A kontinensiinkén a 19. szdzadban nyilvanvaléva valt jelentds, (E) Ny-tél (D) K
felé mutat6 lejtébe jél illeszkedett a nyugat-kelet irdnyban hosszan elnyulé 4l-
lamalakulat. A 18. szdzad végén uralkodd merkantilista szemléletnek helyet adva,
a gyarmatok nélkiili birodalom a lehetd legnagyobb mérték( onelldtdsra rendez-
kedhetett be (Cerman 1999) a nyugati iparosodott és a keleti mez3gazdasagi tér-
ségei kozotti, egymast kdlcsondsen elldtd drucserével. Ezen tilmenden az ipari
tomoriilések elhelyezkedésében jelentds valtozasok mentek végbe.

A 18. szdzad végén a textilmanufaktirdk csaknem fele még Bécsben és Alsé-
Ausztridban m(ikddott. A hires osztrak vasipar még az Enns és Ybbs folyé men-
tén, illetve Steyr vérosban taldlta meg az ideélis telephelyét. Ezzel szemben négy
évtizeddel késébb, f8ként a kdnnyliparnak kdszonhetden, Eigner tartomdanyi
szint(i szdmitasai szerint Bécsben és Alsd-Ausztridban dsszpontosult

- asziikebb értelemben vett Ausztria ipardnak 57%-a,

- abirodalom Magyarorszagon kiviili része ipardnak 22%-a,

- ateljes Habsburg Monarchidnak pedig 14%-a (Eigner 1997, 13.).

Az ezt kovetd két-harom évtizeden beliil azonban Iényegesen eltolddott az
ipari termelés teriileti stilypontja. Az 1860/1870-es évek forduljan a Magyaror-
szdgon kiviili birodalmi teriiletek termelésének mar tdbb, mint a felét (54%-4t)
tudhattdk magukénak a cseh/morva/sziléziai tartoményok (Osterreichisches
Stat. 1872).

Az ipar tertileti diszlokdcidjdnak, a nagytizemi termelés természeti eréforrdsok
felé orientdlédasanak f6 oka az aldgazati struktira dtalakuldsdban és az ezzel kapcsola-
tos 1ij technoldgidk bevezetésében, illetve az ezekhez valé alkalmazkodds képessé-
gének térségek szerinti kiilonbségeiben keresendd.

A feltérekvd kohdszat/vasipar a kokszon alapuld Gj olvasztési technolégidk el-
terjedése okdn étteleplilt a feketeszénnel rendelkez8 cseh és sziléziai banyavidékek-
re. (Melyek 1910-ben Ausztria feketeszén-termelésébdl 86%-kal, ontottvas- és
cukortermelésébdl tsbb mint 90%-kal részesedtek.)
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Ezért az Alpok teriiletén a faszénnel miikdds nyersvasgydrtds fokozatosan
megsziint. A véltozdsok az élelmiszeripar tekintetében is szinte monopolhelyze-
tet teremtettek Csehorszadg és Morvaorszdg szamdra a ,,Lajtdn inneni” teriilete-
ken beliil, melynek tovagy(ir(izé hatdsa kedvezdnek bizonyult a gépi berende-
zéseket gyartd iparokra nézve is (kiiléndsen a cukor-, névényiolaj- és malom-
iparban). Csehorszdg lett a Habsburg Birodalom ,,ipari mithelye” (Komlosy 2003).
Ezenkdzben az Alpok tartoményok viszonylagos hanyatldsa nem maradt hatds
nélkiil Ausztria déli tartomédnyaira sem — ami Krajna és a Partvidék stagnaldsdban
nyilvanult meg (Komlos 1986).

Az iparosoddson kiviili hatdtényezék

Ugyan a vonatkozd szakirodalom szerzdi kifejezetten az iparosodasi folyamatban
elfoglalt valtozd poziciéra hajlamosak visszavezetni a tertileti kiillonbségek kiala-
kuldsat, ugy gondoljuk, hogy e kérdést a hatétényez8k szempontjabdl drnyaltab-
ban kell megkdzeliteni. Nem hagyhaté figyelmen kiviil az adott hely féldrajzi
fekvése, helyzete, a népesség etnikai és képzettségbeli Gsszetétele, véllalkozaské-
pessége, de az urbanizacié sem.

E cikk keretében a fejlettséget befolydsold t6bbi tényezd kéziil kizdrdlag a vastithd-
l6zat kialakuldsdra tériink ki, mely eqyébként igencsak interdependens kapcsolatot jeleni-
tett meg az iparosoddssal, a kereskedelemmel és az urbanizdciéval.

Régéta vitatott kérdés, hogy maga a kozlekedés (mely szigordan kondmiai
aspektusbdl nem mds, mint a mozgdsba hozott gazdasdg) képes-e, és ha igen, ak-
kor milyen mértékben a gazdaségi és tarsadalmi fejlédési folyamatokat (a kiilon-
bdz8 kozlekedési eszkdzok sajatos miszaki tulajdonsdgait, a benniik rejlé mennyiségi
és mindségi szolgaltatasi adottsdgokat figyelembe véve) alakitani, vagy legalabb-
is befolyasolni (Erd8si 2000b). A tapasztalattal igazolt elméleti kdlcsénhatdsbdl
nem kovetkezik, hogy a két oldal kozott mindenkor egyensuly, illetve adekvat
(mennyiségi/mindségi) viszony, erds kdlcsonhatds 1étezik.

Régi és mai tapasztalatok arrdl szélnak, hogy a kézlekedés s6nmagdban nagyon
korldtosan képes fejlédési folyamatokat gerjeszteni, mert csak akkor tudja dinamizalni
a gazdasagot, ha van mit. A kdzlekedés sziikséges, de nem elégséges feltétele a teriileti
fejlédésnek.

Mindemellett kzlekedéstorténelmi tény, hogy egyetlen 1j kdzlekedési esz-
kdz megjelenése sem jart akkora széllitasiteljesitmény-novekedéssel, mint ami-
lyen a vasut éltal jott 1étre, és ennek megfelel@en valamennyi kdzlekedési méd
kaziil a legerdsebben volt képes befolydsolni a regiondlis fejlédést (Voigt 1953;
Fogel 1964; Kraft et al. 1971; Knopp 1991 stb.). A vasutak kiépiilését egyes esetek-
ben a mar m(ik6dé ipartelepek, varosok miikodése siettette, mds térségekben az
iparosoddssal parhuzamosan zajlott a hélézatok kiépitése, mig a harmadik tipusd
épitkezések esetében a még tényleges nagy kozlekedési igényeket nem generdld,
de stratégiai okokbdl fontos vonalak kiépitésére keriilt sor (Majdén 2014).
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A vast elterjedése eldtti telepiiléshaldzati szerkezetet, illetve gazdasagi fej-
lettséget a késdbbiekhez mérten nagyobb foku kiegyenlitettség jellemezte - még
a varosok kozotti tdvolsdg tekintetében is. Eltekintve a hajézhaté folyévizekkel
feltart parti teriletsavoktdl, szarazfoldon a varosok sliriségét meghatarozta a
szekerekkel naponta oda-vissza megtehetd Gt hossza. A Habsburg Birodalom je-
lentéktelen kisvarosainak (vasarhelyeknek) stiri hdlézatdbdl csupédn az orszagré-
szeket Osszekotd, és még inkdbb a hagyomdnyos nemzetkozi Gtvonalak kereszte-
z8désében emelkedtek ki (egymdstdl nagy tavolsdgra) jelent8sebb gazdasagi sze-
repkdrt betdlts varosok, melyek fontossdgat egyhdzi és vildgi igazgatdsi teriileti
funkcid is kiemelhette.

A kozlekedéstechnoldgiai szempontbdl gydkeresen j szallitdsi eszkdz, a vas-
Ut tette lehetdvé az ipari telephelyek mds régiékba tortént diszlokdcidjdt, és megjelenése
egyben az dtorokltt telepiiléshdldzat-szerkezet felbomldsdhoz, a telepiilésdllomdnyban
koncentrdcids folyamatokhoz vezetett. A g6zkorszak el6tti id6kkel szemben a vasut a
kotegformadjat sdvszer( alakzatokban, illetve az iparvidékeken, agglomerdcidk-
ban, térbeli csomdsoddsokban realizdlédott fejlédéshez vezetett (Gaudard 1975).

A vasutak kezdetben a nagy fontossdgi dsvanyi nyersanyag- és energiahor-
doz6 (szén, érc, min8ségi épitéks) banyaszat (pl. Pilsen, Ostrau, Anina) sszpon-
tosuldsét, késébb a haldzat teljes kiépiilésekor - szdmos 14j, &m mdsodlagos
jelent8ségli banyatermék (pl. barnaszén) bekapcsoldsdval, valamint az dsvényi
energiahordozdk tavoli ipartelepekre eljuttatdsaval viszont a decentralizal4sat
segitették eld. A szallitdsi koltség csokkentésével bviilt a termelési kdzpontok
piacteriilete.

A (tilnyomdan) kiépitetlen tithdlézatra hagyatkozd szdrazfsldi kozlekedés-
sel szemben a Kondratyev-féle ,,polgari hullimmal” jellemezhetd korszakban a
vasut igen erdsen differencidlta a teriiletek 4llapotat, hosszu id8re befolyésolta a
telepiilések sorsat, tarsadalmuk és gazdasaguk életképességét, fejlédésiik iranyat.

Végs§ soron a vastthdldzatok djraosztottdk a teret, az Gj képz8dmények struktu-
ralis mintdja kiilonbdzott mind a természeti tdjakétdl, mind az id8ben véltozé igaz-
gatési és gazdasdgi terektSl. A vasit (a teljesitményével is Gsszhangban levd)
hierarchikus rangjatél - févonal/mellékvonal - fiigg6en befolydsolta a teriileti fej-
18dést, leginkabb azzal, hogy a legforgalmasabb, és egyben a nagyvarosokkal vald
kapcsolatot is hordozd févonalak erds szivéerdt gyakoroltak a félreess térségekre
(Erd@si 2000b). A vastithdldzat-stiriiség és a fajlagos GDP kizott mérhetd az bsszefiiggés.

Ha elfogadjuk azt az 4ltaldnos véleményt, hogy a vasutak kisebb-nagyobb
mértékben (és kiilonbdz8 mddon) elésegitették a teriileti fejlédést, akkor feltéte-
lezhetjiik, hogy e jelenség megfeleld mutatdkkal szdmszerdsithetd. E feltételezés
bizonyitdsahoz rendelkezésre allnak a vilaghabord el6tti utolsé békeévekbeli ada-
tok. Az atldthatésag érdekében a konkrét fajlagos mennyiségi adatokon kiviil in-
dexsorokat is képeztiink. Ilyen médon vildgosan kitlinik, hogy az orszdgos
atlaghoz képest hol helyezkedik el az adott tartomany a halézats(irliség és terme-
1ési érték/j6vedelmi viszonyok tekintetében (1. tablazat).
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1. tdbl4zat: A Habsburg Birodalom tartomédnyainak vasutstirtisége és fajlagos GDP-je 1911-1913-ban
Railway density and relative GDP of the Habsburg Empire’s provinces (1911-1913)

Tartomdnyok és statisztikai 100 km*re  Index* A 100 ezer la- Index*  Az1férejuté Index*

keriiletek jutd vastit (%) kosra jutd vasut (%) GDP (%)
(km) (km) (korona)

1. Alpokbeliek

1.1. Alsé-Ausztria 12,5 178,6 70,1 87,6 850 149,4
1.2. Fels6-Ausztria 9,3 132,9 130,0 161,7 626 110,0
1.3. Salzburg 5.8 82,9 191,6 238,4 641 112,7
1.4. Stajerorszag 6,0 85,7 103,1 128,2 519 91,2
1.5. Karintia 6,1 87,1 157,7 196,1 556 97,7
1.6. Tirol és Vorarlberg 7,3 104,3 65,5 81,5 600 105,5
2. Cseh teriletek

2.1. Csehorszdg 13,0 185,7 100,0 125,0 761 133,7
2.2. Morvaorszég 9,5 135,7 80,8 101,0 648 113,9
2.3. Szilézia 13,4 191,4 90,8 112,9 619 108,8

3. Déli teriiletek

3.1.Krajna 5,1 72,9 96,5 120,0 439 77,2
3.2. Tengermellék 7,3 104,3 65,5 81,5 522 91,7
3.3. Dalmécia 1,8 25,7 35,6 44,4 264 46,4

4. Kérpéti tertiletek

4.1, Galicia 53 75,7 51,4 64,1 316 55,5
4.2, Bukovina 59 84,3 76,6 95,3 310 54,5
Ausztria 7,0 100,0 80,4 100,0 569 100,0
1. Duna jobb part 8,9 134,9 127,9 126,6 . .
2. Duna bal part 6,7 101,5 99,9 98,9 . .
3, Duna-Tisza kdze 9,2 139,4 85,1 84,3 . .
4. Tisza jobb part 5,9 89,4 185,3 104,3 . .
5. Tisza bal part 6,5 98,5 106,7 105,6 . .
6. Tisza-Maros sz0g 7,2 109,1 121,5 120,3 . .
7. Kirdlyhdgén til 4,1 62,1 86,7 85,8 . .
8. Fiume és kdrnyéke 6,8 103,0 103,3 102,2 . .
9. Horvét-Szlavénorszig 53 80,3 84,3 83,4 . .
Magyarorszag 6,6 100,0 100,0 100,0 . .

Forrds: Roll (1912), valamint Good (1986) és Magyarorszdg Statisztikai Evkonyve (1913) adataibdl az indexszdmokat
szdmitotta és tdbldzatba foglalta a szerz§
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Az orszagos 4tlaghoz képest

- a 100 km?2-re szdmitott vasutstiriiség tartomdnyokbeli indexértékei (25,7
Dalmadcia és 191,4 Szilézia) kozott a kiilonbség 165,7, ehhez képest

- a vasuts(iriségrdl tartomdnyi és (magyarorszagi) statisztikai kertileti
szinten, azonban a teriileti fejlettséget reprezentalé fajlagos GDP-adatok
csak az osztrak tartomdnyokrdl ismeretesek,

- 100 000 lakosra vetitett vasuts(iriség tekintetében pedig az extrém érté-
kek (44,4 Dalmicia és 238,4 Fels8-Ausztria) kdzdtt még nagyobb (194,0),
azaz tobb mint négyszeres a kiilonbség (1. tdbl4zat),

- az 1 f8re juté GDP-index széls8 értékei (46,4 Dalmécia és 149,4 Alsé-Auszt-
ria) kozott csak 103,0 egység, vagyis tobb mint hdromszoros a kiilénbség.

A korreldcids egyiitthat6 szdmitdsaink szerint

- a teriiletre vetitett hélézats(ir(iség és a fajlagos GDP kozdtt R=0,81, azaz
meglehet8sen magas,

- anépességszamra vetitett halézatsiir(iség és a fajlagos GDP kozott azon-
ban gyakorlatilag még kismérték 6sszefiiggés sincs (a nagyvarosi agglo-
merdcidkban Gsszefutd vonalak alkotta rendkiviil stir(i hdlézat, tovabbd az
alig lakott magashegység-teriiletek torzité hatdsa miatt).

Végsé soron tehit fizikailag mennél stiriibb volt a hdlézat, anndl inkdbb hajtott
hasznot a teriilet kdzlekedési feltarasaval, a tobbirdnyd aru- és személyszallitassal.

A teriileti gazdasdgi-tdrsadalmi struktirdkat erdteljesen
dtrendezd vasiti kozlekedés Galicia példdjdn

Felkidltéjeles kdzlekedéstorténelmi paradoxon, hogy a Habsburg Birodalom fold-
rajzi periféridja Béccsel jéval kordbban keriilt kizvetlen sinpdlya-osszekittetésbe, mint
a nyugati osztrdk tartomdnyok és Trieszt. Katonastratégiai megfontoldsok és integ-
racids torekvések jutottak kifejezésre a birodalom elsérangd Trieszt-Bécs-Ga-
licia (Brody-orosz hatér) viszonylati kommunikécids tengelyének (1836. évi)
tervezetében. E nemzetkdzi és egyben a birodalmon beliili tdvolsdgi kozleke-
désben kiemelked§ jelentdségli f6vonal mar 1847-ben elérte Krakkdt, majd
1861-ben Galicia igazgatdsi és gazdasdgi kozpontjat, Lemberget (Lviv), ahonnét
délkelet irdnyban folytatédott, és Bukovina székhelyének (Csernovic) érintésé-
vel 1869-ben Romdnidval teremtett sindsszekdttetést. Ezzel egy idében keriilt
sor a Lembergbdl kidgazd, Oroszorszag felé tartd, Brody kozelében a hatért el-
érd tovabbi nemzetkdzi f8vonalszakasz dtaddséra (Oberegger 2006).

Galicia masodik (Karpatokhoz kdzeli) f6vonala délebbre (az el8bbivel szinten
parhuzamosan) az 1870-1880-as években létesiilt. Déli irdnyba tartd, févonali
rangu kidgazdsai a Karpatokon keresztiil 6sszekottetést teremtettek Magyaror-
szaggal. E két f6vonalrendszer az 1890-es évektdl épiild mellékvonalakkal teljese-
dett ki egységes hélézattd (2. dbra), melynek a porosz Fels3-Szilézidval is 1étezett
azonos nyomtavu vasuti kapcsolata.



12 Erddsi Ferenc

2. dbra: Galicia és Bukovina vasuthalézatanak kialakuldsa a dualizmusban
Development of the railway network of Galicia and Bukovina in the Dual Monarchy

POROSZ-
ORSZAG o

Breslau

ROMANIA

Domnisoara

Jelmagyardzat: 1 - kisebb vastti csomdpontok, 2 - a f& csomdpont, 3 - mellékvonalak, 4 - févonalak (megnyitdsuk
évének feltiintetésével).
Forrds: Oberegger (2006) kiegészitésével a szerz8 szerkesztése

A vasutépitéseknek a kapcsolddds irdnya szerint alapvetden kettds gazdasdgi ha-
tdsa érvényesiilt. A hdtrakapcsoldddsnak (backward linkages/feedback) nevezett
multiplikdtorhatds mértéke azzal mérhetd, hogy a tartomdny épit8-, vas/acél-
és gépipara teljes kibocsatdsdnak hany szdzalékat szallitotta a vasutnak. (Azaz
maganak a vasutépitésnek milyen er8s volt a mds dgazatokra kiterjedd, tova-
gyUlr(iz8 hatésa.)

Azzal, hogy a birodalom nehézipara néhany (bdnya-) rajonban dsszponto-
sult, szdmos tartomdny alig profitélt a helyi vasutépitésekbsl. igy volt ez a Kér-
patokon tuli Galicidban és Bukovindban is, melyek a csdszarsag foldrajzi és
egyben gazdasdgi periféridi voltak, ahol a palyaépiték inkébb csak a (talpfa és
tavirdoszlop) faanyagot, a faimpregnél$ katrdnyt, valamint a természetes és
égetett (azaz alacsony értékii) épit8anyagokat tudtdk helyi forrdsokbdl biztosi-
tani. A legkiilonb6z8bb vas- és szinesfémgyartmanyok, szerelvények, valamint
a gordiiléallomény beszerzése Vitkovice és mds sziléziai, valamint cseh és alsé-
ausztriai, illetve bécsi el§varosi, vagy stdjerorszagi tizemekbdl tortént. Az tize-
meld vasutak és jarmUveik karbantartdsanak, javitdsanak feladata viszont a
csomdpontokbeli tizemekre, mihelyekre, flit6hdzakra harult. (Melyek koziil a
legnagyobbak Sztrijben, Lembergben [Lviv], Csernovicban miikddtek és 1étsza-
muk alapjan - helyi viszonylatban - nagyiizemeknek szdmitottak. Lényegében
ezek képviselték a vasutak tizemelésének miiszaki inputjat.)
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Ugyan a mellékvonal-halézat kialakitdsakor (az 1890-es évektdl) mar kisebb
tételekkel a helyi ipar is szerepelt az ellatok kozott, a periféria-vasutak szertedgazé
igénye végsé soron a fejlett régiék nehézipardnak fejlédéséhez jdarult hozzd, még kozve-
tetten is (Weck 2017). Nevezetesen azzal, hogy a beszéllité véllalatoknél a meg-
novekedett volument termelés adott lehet8séget a technoldgia tokéletesitésére,
Uj termékek bevezetésére. Az {gy beindulé (a tarsadalmi-gazdasagi élet szdmos
teriiletére kiterjed8) serkentd hatdsok, kedvezd folyamatok kovetkezményei
hosszd tavi érvényesiilést igértek. Tovabbd a szinte folyamatos vasutépitések ja-
vitottak az egyébként igen rossz foglalkoztatdsi viszonyokon, némileg csékken-
tették a kivdndorlast. Ugyan a vasdtberuhdzasok t8kéje osztrak bankokbdl és az
dllamkincstarbdl szdrmazott, egyes pénzintézetek mozgdsitottak a helyi lakossé-
gi megtakaritdsok nagy részét is (Rudolph 1976). A vasuti beruhdzasokra fordi-
tott kiilonféle kiaddsok némileg mérsékelték a gazdasdg (f6ként kiilsé erdk altal
keltett) miikodésének ciklikussagat.

A vasutak a haszndlatba vételiik (lizemelésiik) utdn az dltaluk teremtett uj ird-
nyt, témeges és olcsébb szdllitdst biztositd kozlekedési Gsszekottetésekkel (a vonatkozé
hatalmas szakirodalom 4ltal is bizonyitottan) vildgszerte nagyiizemi méretekben
el8segitették az drutermelést, ldtvdnyosan bévitették a piacokat, kedveztek a verseny-
nek, a beruhdzdsi javak kereskedelmének, elmélyitették a szakosoddst, elémozditottdk a
kiilonbzd tevékenységek relokdcidjdt. E széles spektrumd, tovagyiirizs elére kap-
csolé (forward linkages) folyamattal a vasit egyértelmien bizonyitotta akcelerd-
tor szerepét — mégpedig a legerdsebben az elmaradott teriileteken, mind a
gazdasdg, mind a polgari életmdd terén.

Szdmos orszagrdl szol6 torténeti foldrajzi, gazdasag- és kozlekedéstorténeti
munkak egybehangzdan a vasut pozitiv gazdasagi-teriileti hatdsaira utalnak. EI-
mélyiilt elemzések alapjan allitjdk, hogy a periféridk és a centrumtérségek kozot-
ti kiilonbségek a vasutak révén mérséklédtek, vagy éppen erdsen csokkentek
(Gerfin 1964; Hawke 1970; Voigt 1984; Seidenfus 1979 stb.).

Az el8bbi ,,hagyoméanyos” véleményekkel szemben Weck (2017) terjedelmes
tanulmdnyédban arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a vasithdldzat létrejotte miatt
periferizdlédott” Galicia. E meglep8 eredményre a perifériajelenség sajatos néz4-
pontbdl valé médszertani megkozelitésével jutott. Nevezetesen azzal, hogy az ipari
tevékenység gazdasdgi szerkezetbeli részardnya, valamint a nemzetkézi tranzitforgalom
mértéke kell, hogy a periferizalddottsag szintjének kritériuma legyen. Weck a 18. szdzad
végi gazdasagi viszonyokbdl azonban arra kovetkeztet, hogy a kérnyezd régidkhoz
képest az ipar magas részardnya és a (részben 4ltala keltett) tdvolsdgi kereskede-
lem, valamint a Galicidn keresztiil bonyolitott tranzitszallitdsok révén a tartomdny
teriileti rangja magas volt - viszonylagos értelemben centralis poziciénak rvendett!

Nem mindegy azonban, hogy milyen iparrdl van szé. A kis- és kézmdipar a
vasut el6tti idSkben altaldban helyi igényeket elégitett ki, tdvoli piacokra a szalli-
tasi nehézségek miatt még a legkit(in8bb kézmiives drukbdl is (tdmegiiket tekint-
ve) kevés jutott el.
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Az ipari termékek a tartomdny kivitelében valéban meghatdrozé szerepet
jatszottak. Ugyan a textil- és béripar termékei f6ként a birodalmon beliil taldltak
piacra, azonban a folyévizi szallitds lehet8ségeit kihasznalva, esetenként eljutot-
tak Danzigig (Gdansk), Odesszdig vagy Hamburgig.

Azzal, hogy Galicia a tobbi orszadggal folytatott kereskedelemben szinte kiza-
rélag készaruexportérként szerepelt, formalisan mégsem illeszkedett a kontinen-
slinkdn a gazdasagi fejlettség tekintetében egyébként valdban 1étezd nyugat-
kelet irdny lejt6hoz. Weck (2017) szerint az iparitermék-kivitel méretei és ara-
nyai alapjén irdnyoktdl fiiggéen vdltozott Galicia periféria jellege, illetve periferizals-
dottsdgdnak mértéke. igy példdul Galicia Poroszorszdghoz, a Benelux dllamokhoz
és Svéjchoz képest kifejezetten periféridnak, K6zép-Eurdpan beliil nyugati irdny-
ban periférikus helyzetlinek bizonyult, mig déli irdnyban, Magyarorszag felé
idénként mar szemiperiférikusnak, vagy éppen periférikusnak volt mindsithetd.

Attél kezdve, hogy az els6 vastiti févonalak sszekotétték Galicidt a birodalom ipari-
lag fejlett osztrdk/cseh tartomdnyaival, megkezdddstt a Karpatok-peremi tartomany
gazdasdgszerkezetének és eqyben kiilkereskedelmének dtalakuldsa. Tomegesen jelentek
meg a fejlett nyugati tartomanyokbeli olcsébb és vonzébb gyaripari termékek.
Néhdny évtized alatt a versenyképtelenség kovetkeztében szinte teljesen leépiilt a ha-
gyomanyos galiciai ipar, megsz{int a helyi kisipari portékdk exportja. Mind a gaz-
dasdgi, mind az exportszerkezetben a késztermékekkel szemben egyre erésebb
tdlsdlyt képeztek tehéat az 4svanyi alapanyagok (s6, k&olaj), a félkész termékek
(pl. flirészaru) és az agrarszférabdl kikeriil§ élelmiszer-alapanyagok.

A kézmii- és kistizemi iparok leépiilését azonban messze nem volt képes el-
lensulyozni néhdny 1j ipardg megjelenése a szerkezeti hézagokban, valamint az
agrarszektor intenzivebb termelési szerkezethez vezetd aldgazati diverzifikdcid-
ja. Mindekozben a f8bb exportaruk piacdn erds koncentracié ment végbe; a Habs-
burg Birodalom fejlettebb tartomdnyai meghatdrozé piactertiletévé véltak a
kiilfolddel szemben. Galicia és Bukovina szdmadra az osztrdk huspiac tartéssagat
és fontossagat nagyban el8segitették a Monarchidban 1882-ben bevezetett véds-
vamok, melyek kikiiszobolték az észak-amerikai és argentin olcsé hus behozata-
14t (Hassinger 1964). A Galicia behozataldban meghatdrozéva vilt készaruk f8
beszerzési forrasai kozott a Monarchia fejlett tartomanyain kiviil a 20. szdzad ele-
jén mar egyre inkdbb ott taldljuk Németorszagot, Nyugat-Eurdpat, Svéjcot, s6t
Magyarorszagot is.

A birodalmon beliili kereskedelmi kapcsolatok meghatarozéva valasdhoz a
vasut mint kdzlekedési infrastruktira természetesen csak a lehetdséget adta
meg. A 2. dbrdbdl kidertiil, hogy Galicidnak (de még Bukovindnak is) valamennyi
szomszédjaval létezett vasuti kapcsolata, azonban ezek szdma a Monarchia vala-
melyik része és Németorszdg felé jéval tobb volt, mint Oroszorszag és Romania
felé. De mégsem a vastiti dsszekattetések szimdval hozhatd Gsszefliggésbe az a folyamat,
amely Galicia tranzitfunkcidjdnak elsorvaddsdhoz vezetett. Hidba jott 1étre az Orosz Bi-
rodalommal és az Oszmén Birodalombdl kiszabadulé Roméanidval mar az 1860-as
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évek végén a vasuti 6sszekottetés (melyeken keresztiil évente millié tonna
nagysdgrendben dramolhatott volna az 4ru), eljelentéktelenedtek a Lemberget
forgalmi forditékoronggd, Brodyt pedig az egykori makrorégié legfontosabb
(logisztikai funkcidt is elldtd) nagybani piacava avaté gazdasdgi mozgatberdk,
tavol kertiltek e tartomdnytdl a vastutkorszakban tjrastrukturdlédott nemzet-
kozi dtmend forgalom vonalai, megszlint a Keleti- és Fekete-tenger korabbi vonz-
ereje (Kuzmany 2011).

Az dtmend forgalom, illetve a kozvetits kereskedelem dramai csokkenése
Brodyt érintette a legerésebben. A vasit el8tti id6kben az ide szekerezett szamos
tranzitdru kozott jelent8s ardnyt képeztek az osztrdk manufaktirdkban kovécsolt
mez8gazdasagi szerszamok (kasza, sarlé, kapa stb.), melyek mindségiikkel kénnyen
talaltak vevére az Orosz Birodalomban (Weck 2017).

Megitélésiink szerint a vasut szerepének értékelését az is befolyasolja, hogy
melyik id8szakrdl van szd. A gazdasdg allapotat befolydsold (és tobb mindenre
magyarazatot add) koriilmény, hogy Kelet-Galicidban (és részben Bukovindban) az
érdemi gazdasdgi fejlédés a vastit megjelenéséhez képest erdsen megkésve jelentkezett.
Amig Magyarorszdgon a vasutépitések és a tékebedramlas hatdsa egy-két évtize-
den beliil érvényesiilt (Erddsi 2000a), a Karpatokon tul az id8beli eltoldédds 4ltald-
ban hdrom évtizedet tett ki — az 1870-es évekhez képest a 20. szdzad elején valt
érzékelhet6vé. Ugyan a régid tovabbra is er8sen agrérjellegli maradt, de néhany
termékbdl (pl. szénbdl, szeszbdl, cukorbdl) Ausztridn beliil nem jelentéktelen
ardnyt ért el. A ngvekedés kulcsdgazata azonban a kbolajtermelés és -feldolgozas
lett. Galicia 1909-ben mdr a vildg harmadik legnagyobb olajtermeldje (az USA és
Oroszorszag utdn - Kaps 2015).

E sajatos (,,lappangd”, majd dinamikusba 4tvaltd) fejlédési folyamat okat ab-
ban latjuk, hogy birodalmi viszonylatban igen korén, katonai stratégiai/kiilpoliti-
kai megfontoldsbdl tervezett és gyorsan megépiilt f6vonalak sokdig nem voltak
képesek bevaltani a Burg részérdl elvart integrald és a helyi notabilitdsok altal
vart teriiletfejlesztd szerepiiket, mert az alacsony szinvonald teriileten kevés
olyan tényez§ volt, amit meg lehetett volna mozgatni. Csak a gazdasagi szerkezet
atalakuldsa utdn érvényesiilt, teljesedett ki (a mellékvonalakkal a vidéket is feltd-
ré) halézat dinamizalf ereje. Erre vall, hogy a két Karpatokon tili tartomédny a
Monarchia utolsé hdrom évtizedében mar az atlagot jéval meghaladd gyorsasag-
gal iparosodott: 1880 és 1910 kdzdtt 4,6%-rdl 8,7%-ra ndvelte részardnyat Ausztri-
aban (Statistik... 1915).

Integrdlédds és periferizdlédds

Attdl kezdve, hogy Lengyelorszdg 1772. évi felosztasatdl Ausztriaé lett a Karpato-
kon tali két tartomany, a kézponti kormanyzat minden erével igyekezett azokat
politikailag és gazdasagilag a birodalmi struktiraba integralni. Ezt szolgalta a
mar a vasutkorszak elején létesitett sszekottetés Béccsel, ami nem csupédn a had-
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er8 gyors atcsoportositdsdra adott lehetdséget, hanem arra is, hogy Galicia és
Bukovina idével jelent8s élelmiszer- és nyersanyagelldtéja legyen az osztrak és
cseh iparvidékeknek, valamint a csdszdrvarosnak; és egyben piaca a fejlett tarto-
ményok készaru-exportjanak. A 20. szdzad elején az osztrdk/cseh ipar egyre inkdbb
értékesitési gondokkal kiizddtt, miutdn a nemzetkdzi piacokon a versenyképesebb
német és nyugat-eurdpai termékekkel szemben alulmaradt. Ebben a helyzetben pi-
acként felértékelddtek a birodalom északkeleti teriiletei, ahol a gépesitett gydripar
még alig alakult ki. A Burg integracids koncepcidjanak eredményes megvaldsitasat
bizonyitja, hogy amig Galicia birodalmon beliili kereskedelme a 18. szdzad végén a
teljes région tali kereskedelemnek még csupan a 20-30%-4t tette ki, az 1890 és 1913
kozotti idszakban ez ardny mdr 72-82%-ra ndvekedett (Hassinger 1964).

Galicia politikai elitje, a lengyel nemesség igyekezett fékezni az integral 6d4-
si folyamatot, még azzal is, hogy a Burg terveitdl eltérd vasuthalézatot akart
megvaldsitani. Az 1914-re kiépiilt halézat azonban sok kompromisszumot tartal-
mazva, l[ényegében mindkét fél igényeit képes volt kielégiteni a sokirdnyd fizikai
kapcsolataival. (Amikor a vildighdbort utdn megtdrtént az Uj lengyel dllamhoz va-
16 csatlakozas, a két tartomdny vasttjainak betagoldsa az egységes lengyelorsza-
giba kiilondsebb nehézség nélkiil megtdrtént - Erdési 2010.)

A koradbbiakban ismertetettekb8l adédéan megkeriilhetetlen a kérdés, hogy
milyen viszonyt latunk az integracié és a periferizacié kozott. Tobb érv alapjan
er8sen ambivalensnek taldljuk e viszonyt. Az integrdcid sikerességéhez az adatok
alapjan nem férhet kétség: a gazdasagi szerkezet atalakuldsdval Galicia szdmdra a
meghatédrozé kereskedelmi partner a Monarchia (azon beliil is a centrumteriilet)
lett, és erdsen csokkent a kiilflddel valé gazdasagi kapcsolat. E folyamat azonban
nem vezetett a tartomany anyagi kondicidinak abszolit romlasdhoz. A foldrajzi-
lag peremhelyzet(i Karpatokon tuli térség gazdasdgszerkezetének 4dtalakuldsa
ugyan formélisan extenzivebb jelleg(ivé valt (az ipari nyersanyagok ardnydnak
novekedésével), viszont a jovedelem tekintetében nem rosszabbodott a pozicidja
a Habsburg tartomdnyok kdzott. Annak ellenére nem, hogy viszonylagos érte-
lemben valéban sokat vesztett ,,tranzitfold” jellegéb6l. (Nem szabad azonban
megfeledkezni arrdl, hogy a 18. szdzadban a tartoményon keresztiil rossz utakon
évente atszallitott 4ru mennyisége alig volt tobb, mint szaz évvel késSbb egyetlen
tehervonat széllitmanya.)

A 19. szdzad végétdl a kiilkereskedelembeli terms of trade véltozas (a maga-
sabb élelmiszerdrak) eredményeként Galicia jovedelme a Monarchia dtlagdnal
gyorsabban novekedett. Ezért agy véljiik, hogy Galicidban periferizdldddsrdl a Habsburg
Birodalom idején gazdasdgi értelemben (a jovedelmi szint alapjan) aligha beszélhetiink,
de még vasutfoldrajzi, vagy kozlekedésfoldrajzi tekintetben sem. (Utébbiakban legfel-
jebb csak nagytérségi, kdzép-eurdpai viszonylatban.)

Az integracid természetesen a régi munkaintenziv termelési/szolgéltatdsi
struktura lebontédsdval a népesség egy részének egzisztencidlis gondokat okozott,
kivdndorldsra kényszeritett szazezreket. Viszont a kikristdlyosodd dj szerkezetbe
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beilleszked8k stabilizdltdk a tartomany helyzetét, és képesek voltak ndvekedési
pélyara éllitani.

Kovetkeztetések

A Monarchia periférikus teriiletének lassu alkalmazkodasa a gazdasdgban végbeme-
ng yj folyamatokhoz, jelenségekhez a 20. szdzadban ugyan megkezd3dott, azonban az
érdemi felzarkdzasi 1épések megtételére a torténelem nem hagyott id6t 1914-ig.
Vitathatatlan, hogy a jelentds regionélis kiilonbségek is kedvezétleniil ha-
tottak a Monarchia dltaldnos gazdasagi fejlédésére, azonban tulzés e tényez6nek
dontd szerepet tulajdonitani. Szdmos eurdpai orszdg példdja igazolja, hogy a
drasztikus teriileti kiilonbségek ellenére évente tobb szdzalékkal képesek voltak
névelni a fajlagos GDP-t. A Habsburg Birodalom szdmdra az ipari és mez8gazdasa-
gi termelés orszdgrészenkénti nem kismérték elkiilontilése és a kdzos vamterii-
let adott lehet8séget arra, hogy laza integracidszer( gazdasagi egységként erésen
Onellaté legyen az egyes régidk komparativ elényeinek kihasznéaldsaval. E torté-
nelmi folyamatban jelent8s szerepet jatszott a birodalmat 4tsz6vé vastthalézat.

Irodalom

Cerman, M. (1994): Proto-industrielle Entwicklung in Osterreich. In: Cerman, M., Sheilagh, C. (Reds.):
Proto-Industrialisierung in Europa. Historische Sozialkunde, 5. Verlag fiir Gesellschaftskritik, Wien,
161-175.

Eigner, P. (1997): Die Habsburgermonarchie im 19. Jahrhundert: Ein Modellfall verzégerter Industrialisierung?
Beitrdge zur historischen Sozialkunde, 3., 8-15.

Erdd8si F. (2000a): A kdzlekedés fejlédésének teriiletpolitikai vonatkozdsai Magyarorszdgon 1944-ig. OKTK,
MTA RKK, Pécs

Erdési F. (2000b): A kézlekedés szerepe a teriilet- és telepiilésfejlédésben. VATI, Budapest

Erdési F. (2010): A visegrddi orszdgok vastti kozlekedése. MAV Zrt., Budapest

Fogel, R. W. (1964): Railroads and American Economic Growth: Essays in Econometric History. Johns Hopkins
University Press, Baltimore

Gaudard, G. (1975): Linfluence de linfrastrukture de transport sur le development economique regional.
Schweizerisches Archiv fiir Verkehrswissenschaft und Verkehrspolitik, 1. 1-13.

Gerfin, H. (1964): Gesamtwirtschaftliches Wachstum und regionale Entwicklung. Kyklos, 4., 565-593.

Good, D. F. (1984): Der wirtschaftliche Aufstieg des Habsburgerreiches 1750-1914. Bdhlau Verlag, Wien,
Kéln, Graz

Gross, N. T. (1977): Die Industrielle Revolution im Habsburgerreich 1750-1914. In: Cipolla, C., Borchardt, K.
(Hg.): Europdische Wirtschaftsgeschichte 4, Stuttgart, 203-235.

Gulyiés L. (2009): Regionélis folyamatok a 19. szdzadban. In: Gulyés L. (szerk.): A modern magyar gaz-
dasdg térténete: Széchenyitdl a Széchenyi-tervig. JATEPress Kiadd, Szeged, 93-99.

Gydri R., Mikle Gy. (2017): A fejlettség teriileti kiilsnbségeinek véltozdsa Magyarorszdgon, 1910-2011.
Tér és Tdrsadalom, 3., 143-158. https://doi.org/hfvh

Hassinger, H. (1964): Der AuRenhandel der Habsburgermonarchie in der zweiten Hilfte des 18.
Jahrhunderts. In: Liitge, F. (Hg.): Die wirtschaftliche Situation in Deutschland und Osterreich um die
Wende vom 18. zum 19. Jahrhundert. Gustav Fischer Verlag, Stuttgart, 61-98.



18  Erddsi Ferenc

Hauser, J. (1997): Zur wirtschaftlichen Entwicklung der dsterreichischen Karpatenlinder Galizien und der
Bukowina 1848-1918. Unpubl. Diplomarbeit. Universitdt Wien

Hawke, G. R. (1970): Railways and Growth in England and Wales 1840-1870. Clarendon Press, Oxford

Kaps, K. (2015): Ungleiche Entwicklung in Zentraleuropa. Galizien zwischen iiberregionaler Verflechtung und
imperialer Politik (1772-1914). Sozial- und wirtschaftshistorische Studien 37. Bhlau Verlag, Wien
https://doi.org/hfvj

Knopp, B. (1991): Verkehr und regionaler Entwicklungstand. Bundesministerium fiir Verkehr, Bonn

Komlos, J. (1986): Die Habsburgermonarchie als Zollunion. Die Wirtschaftsentwicklung Osterreich-Ungarns
im 19. Jahrhundert. Osterreichischer Bundesverlag, Wien

Komlosy, A. (2001): Regionale Ungleichheiten in der Habsburgermonarchie. Kohésionskraft oder
Explosionsgefahr fiir die staatliche Einheit? In: Nolte, H.-H. (Hg.): Innere Peripherien in Ost und
West. Franz Steiner Verlag, Stuttgart, 95-109.

Komlosy, A. (2003): Grenze und ungleiche regionale Entwicklung. Binnenmarkt und Migration in der
Habsburgermonarchie. Promedia, Wien

Kraft, G., Meyer, J.R., Valette, J. P., Charles Rivers Associates (1971): The Role of Transportation in Regional
Economic Development. Lexington Books, Lexington

Kuzmany, B. (2011): Brody. Eine galizische Grenzstadt im langen 19. Jahrhundert. B6hlau Verlag, Wien

Magyarorszdg Statisztikai Evkdnyve 1913 - Magyar Kiralyi Statisztikai Hivatal 1915

Majdén 1. (2014): A kézlekedés torténete Magyarorszdgon (1700 - 2000). Pro Pannonia, Pécs

Oberegger, E. (2006): Eisenbahngeschichte Alpen-Donau-Adria. http://www.oberegger2.org/enzyklopa-
edie/ predil.htm (Letdltés: 2021.11.30.)

Osterreichisches Statistisches Handbuch fiir die im Reichsrate vertretenen Kénigreich und Linder. Wien,
1916/17.

Réll, V. (ed.) (1912): Enzyklopddie des Eisenbahnwesens. Urban & Schwarzenberg, Berlin-Wien http://
www.zeno.org/Roell-1912/A/Osterreichische+Eisenbahnen

Rudolph, R. L. (1976): Banking and Industrialization in Austria-Hungary 1873-1914. Cambridge University
Press, Cambridge

Seidenfuss, H. (1979): Wirtschaftlicher Strukturwandel und Verkehr. Vandenhoeck Ruprecht, Géttingen

Siebert, H. (1979): Zur Theorie des regionalen Wirtschaftswachstums. Tiibingen

Statistik des auswdrtigen Handelns des Vertrages Zollgebiet der beiden Staaten der dsterreich-ungarischen
Monarchie im Jahre 1913. IV. Band, Hauptergebnisse Hafenverkehr. (1915) Wien, k.n.

Szévai F. (2013): Az Osztrédk-Magyar Monarchia gazdasdgi mitkddése. In: Veres L. (szerk.): Regiondlis
foldrajzi tanulmdnyok Abonyiné dr. Palotds Joldn 70. sziiletésnapja tiszteletére. Egyestilet Kozép-Eu-
répa Kutatasara, Szeged, 189-204.

Voigt, F. (1953): Verkehr und Industrialisierung. Zeitschrift fiir die gesamte Staatswissenschaft, 109., 193-239.

Weck, N. (2017): Staat, Raum und Infrastruktur: Wie die Eisenbahn nach Galizien kam. Administory -
Zeitschrift fiir Verwaltungsgeschichte, 2., 1-42.



