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Bevezetés

A gyorselemzés arra prébal meg valaszt keresni, hogy a veszélyhelyzet kihirdeté-
sét kovetben a személygépkocsi-forgalom éltal okozott kozvetlen kibocsatds
(emisszid) milyen mértékben valtozott. Az elsd szamitdsok Budapestre késziiltek
el. A veszélyhelyzet kihirdetése éta a budapestiek 14 millié személygépkocsival
megtett kilométert, 2 400 tonna kozlekedési szén-dioxid (CO2) és majd' 3 000 kg szén-
monoxid (CO) kibocséatést spéroltak meg az otthoni munkavégzéssel.

Az eredmények

Jelen szamitas azt prébdalja megbecsiilni, hogy a ,,maradj otthon” kampany mun-
kavégzési célu személygépkocsi kiozlekedés csokkenésének milyen kérnyezeti ha-
tdsa van. Szdmos helyen olvashattuk, hogy a kiilonboz8 orszdgok, varosok
l1égszennyezési adatai a COVID-19 jarvany kovetkeztében csokkentek. Bar sok 1ég-
szennyezettségi adat all rendelkezésiinkre, azok jobbara immisszids adatok és
egyéb légkori hatdsok? (v.0. 2. dbra) is befolydsolhatjdk, igy a 1égszennyezettségi
(immisszi6s) adatok nem feltétleniil és nem mindig a kdzlekedés, vagy a gyarleél-
l4s hatdsait mutatjék (14sd pl. 1. és 2. 4bra). Erdemes ezért megnézni, hogy az ott-
hon maradt gépjarmiivek mennyiben jarulnak hozza kérnyezetiink zolditéséhez.
1. dbra: NO2 emisszi6 és immisszi6 alakuldsa Budapesten 2020.03.11-31. kdzott

NO2 emmission and immission in Budapest, 11-31.03.2020
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Megjegyzés: Az dbra csak az emisszi6 és az immiszi6 id6beli trendjeinek érzékeltetésére alkalmas, hiszen
az emisszids és immissziés adatok mértékegysége és teriileti léptéke is eltér.

Forrds: Orszdgos Légszennyezettségi Méréhdlézat automata méréhdlézat adatai, valamint sajdt
szerkesztés
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Szdmitdsaink szerint a veszélyhelyzet kihirdetése (2020. mdrcius 11.) és kija-
rasi korlatozas kihirdetését (2020. mdrcius 27.) kdvetd napokban regisztralt leg-
kevésbé forgalmas nap (2020. marcius 30.) kozott a légszennyezettség (immisszid)
csokkenése mellett j6l érzékelhetd a személygépkocsi kozlekedés és annak kor-
nyezeti terhelés-csokkentése. Az emlitett id8szak alatt (a hétvégéket nem szdmit-
va), az otthoni munkavégzéssel koriilbeliil 2 400 tonna szén-dioxid és majd'
3 000 kg szén-monoxid kibocsétast spéroltunk meg 13 munkanap alatt. A szén-
dioxid mellett még jelent§s tiveghdzhatdsu gazként nyilvantartott metan jelzett
idészak alatti 6 kg-os kibocsatas-csokkentése nem tlinik soknak, 4m szén-dioxid
egyenértéken ez mar 150 kg tiveghdzhatdsu gzt jelent. Ha az év hétraléve részé-
ben tartani tudjuk ezt a csokkentést, akkor a budapestiek dsszesen 40 000 tonna
szén-dioxid kibocsatast tudnanak megspérolni. (Tegyiik hozza ez eltsrpiil Ma-
gyarorszag 15 milli tonnds hédztartasi, vagy 4,2 millié tonnds szallitas, raktaro-
zashoz kapcsolddd 2017-es éves kibocsatdsahoz. Ami azt jelenti, hogy van még
hova fejlédniink a klimavdltozas elleni harcban (KSH-STADAT 2017).)

Az emlitett id8szak alatt a tobb mint 3 000 kg ki nem bocsétott nitrogén-
monoxid és nitrogén-dioxid jelent8sége abban rejlik, hogy a nitrogén-oxidok 1ég-
z8szervi megbetegedéseket okozhatnak, a 1égutak nyalkahdrtydjanak és a szem
kotéhartydjanak gyulladasat, a vérerek kitdguldsat eredményezhetik. Kritikus
kdrnyezet-egészségligyi problémakat okozhat az autdzas altal felkavart por mel-
lett a személygépjarmiivek, kiilondsen a dizel auték porkibocséatésa. Az emlitett

2. dbra: Szallépor és porkibocsétds alakuldsa Budapesten 2020.03.11-31. kozott.
Airborne dust (PM10) and dust (PM) emmission in Budapest, 11-31.03.2020.
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id8szak alatt 16,5 kg por ki nem bocsétdsaval jarult hozza a Budapesten személy-
gépkocsit otthon hagyé munkavallald.

A t6bb mint 15 kg ki nem bocsétott SO2 azért fontos, mert a gaz az egyik leg-
veszélyesebb légszennyezd anyag, mely szintén 1égz8szervi megbetegedést okoz-
hat, s az Un. savas es8k f6 okozdja.

Mddszertan - a szdmitis menete

Jelen frasban a munkahelyi céld kozlekedésre fékuszalunk, mivel taldn ez lehet az
a szféra, ahol a legnagyobb eséllyel tartds véltozasok kdvetkezhetnek be (aki
teheti, a jarvanyt kdvet8en is el6nyben részesiti az otthoni munkavégzést), bar
egyértelmiien nem ilyen ardnyban. Ugyanakkor az oktatdsi, nevelési, vagy egész-
ségligyi motivéacidju kozlekedés vélhetéen visszadll a kordbbi szintre.

Egy étlagos tavaszi napon a budapesti lakéhellyel rendelkez8 személygépko-
csival kozleked8k (a KSH egy 2012-es adatfelvétele szerint) kézel 3 millié kilomé-
tert tesznek meg. Valéjdban akik vezetnek, vagy ha ugy tetszik, maguk a személy-
gépkocsik ennek a tavolsdgnak 83%-at, azaz valamivel tobb, mint 2,5 millié
kilométert tesznek meg egy atlagos hétkdznapon ahhoz, hogy munkaba vigyék
vezetdjiiket, utasaikat. (A tobbi kilométer az iskoldba, dvodaba jards, a vasarlas és
szdmos mds motivacié kozott oszlik meg; 1asd részletesebben: KSH 2013.) A mun-
kahelyi utazdsok 92%-a telepiilésen (Budapest) beliili, s tegyiik fel, ez az ardny ér-
vényes a személygépkocsival valé kozlekedésre is. Jelen szdmitasndl a telepiilésen
beliili utazdst vettiik figyelembe.

A 2018-as KSH TelR adatok alapjdn a Budapesten nyilvantartott személygép-
kocsik 67%-a benzin, 30%-a gazolaj tizem (s kevesebb mint 3%-a géz, elektromos
vagy hibrid). Ugyanebben az évben - a KSH adatai szerint - a hazai személygép-
kocsi-dllomény életkora 14,2 év volt (2019-ben mér 14,4). Hogy minél pontosabb
kibocsatasi értékeket kapjunk 2020-ra vonatkozdan, a részletesebb jarmiialloma-
nyi statisztika hidnydban a 2005 janudrjatdl bevezetett Euro 4 besorolasi auték
kibocsatasi adataival szdmoltunk, s igy kaptuk meg egy jarvany elétti és kzbeni
munkanap munkdba jarashoz kapcsolédé kibocsatasi adatait.

Egy (2020) mércius eleji és végi munkanap kozotti munkahelyi utazdshoz
kapcsolédé forgalom-visszaesés ardnydnak becslése is kihivasokat tartogat. Evi-
densnek tilinik, ha a kiilénb6z8 GPS adatokat hasznalé cégek adatait prébaljuk
meg felhasznélni. Az index.hu éltal tobbszor is citdlt Waze elérhetd adatai? alap-
jan az utolsé ,,normélis” kozlekedési nap (amikor is a kormany kihirdette a ve-
szélyhelyzetet) marcius 11-e, szerda volt, s az elmult id6szak mélypontja, vagyis,
amikor a legkevesebb személygépkocsi kozlekedett, marcius 30-a volt. E (Waze)
szerint a gépkocsiforgalom (személy- és tehergépkocsit is beleértve) mércius 30-dra
a 11-i forgalom kevesebb, mint %-ére (24%) esett vissza, beleértve a teljesen meg-
szlind iskolai és évodai, valamint egészségiigyi intézményt latogatd forgalmat, az
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erdteljesen megcsappand vasdrlasi forgalmat és az egyéb tligyintézéseket (v.3.
KSH 2013 motivacids kategéridival). (Azéta - a Waze szerint - a forgalom Buda-
pesten koriilbeliil a kordbbi 35%-dra ndvekedett). A Google mdrcius végi mobility
riportja3 Budapestre vonatkozdan 39%-os visszaesést mutat a munkahelyre vald
kozlekedésben, azaz e szerint a munkdba jards a korabbi, normal id8szak 61%-4ra
esett vissza. A Magyar Kozut Nonprofit Zrt. (kdzérdek(i adatigénylésiinkre kiil-
dott 6sszefoglald riportja?) szerint az M0-4s autéiton (egyelre a hazai gyorsfor-
galmi utakra 4ll rendelkezésre publikdlhaté formatumban értelmezhetd adat)
marcius 11. és 31. kdzott 32%-os forgalom-visszaesés tapasztalhaté (az el8z8 év
azonos id8szakéhoz képest). (A teherforgalom 5 szdzalékkal esett vissza.) A Buda-
pest Kdzat Indexnek tortént adatkszlése® alapjan a budapesti hidak forgalma -
amely hozzavetSlegesen tiikrozi a f6varos forgalmat - 2020.03.02. és 2020.03.30.
kozott 35-40%-os visszaesést jelez. Ahogy a fentiek mutatjék, a személygépkocsi-
forgalom visszaesését tehat nehéz megbecsiilni. Szdmitdsainkhoz a fentiek alap-
jén az egyszer(iség kedvéért 40%-os visszaeséssel kalkuldltunk, azaz azt feltéte-
lezziik, hogy a kordbbi napi 2,3 millié, munkdba jaré személygépkocsi altal
megtett km madrcius 11. és mdrcius 30. kozott hozzavetSlegesen 1,38 millid kilo-
méterre esett vissza.

Néhdny tovdbbi médszertani megjegyzés

A kiindul értékekhez (munkéba jards mennyisége, az dtlagos munkacéld autds
utak hossza) a KSH 2012-es, 15 ezer héztartdsra kiterjed8, napi kdzlekedési szokd-
sokat feltérképezd lakossagi felmérését hasznaltuk fel. A marciusi napi adat becs-
1ésénél figyelembe vettiik a KSH felmérése alapjan az évszakos valtozasokat is.

Fontos mddszertani kérdés, hogy vajon Gsszehasonlithatéak-e a kiilonbszd
évek adatai. Mivel azonos évbdl nem 4llnak rendelkezésre adatok, ezért a fenti
szamitasokat fenntartéssal kell kezelni.

A kibocsétési adatok egy életciklus elemz8 (LCA; Life Cycle Assessment)
szoftver hattér-adatbazisdbdl szarmaznak, amely a lehetd legtsbb, tizemeltetés so-
ran egy kilométerre vetitett dtlagos kibocsatasi adatot veszi figyelembe kiilonbs-
z8 szakirodalmak és valds mérések alapjan. Itt tehat nem az autdgydrak - sokat
vitatott - 4tlagadataival szdmoltunk. Benzintizem{ gépkocsikndl fele-fele arany-
ban vettiik figyelembe az 1400 cm? alatti és az 1400-2000 cm? kdz5tti hengertirtar-
talmd személygépjarmivek kibocsétasi adatait. (Megjegyezziik, hogy a kibocsétasi
értékek sok anyag tekintetében azonosak. Lényegi eltérés a CO2 és az SO2 kibocsd-
tasi értékekben mutatkozik.) Gazolajiizem( gépkocsikndl az 1400-2000 cm3 kdzdtti
henger(irtartalomhoz tartozé kibocsétési adatokat vettiik figyelembe. Az adatba-
zisban a varoson beliili haszndlatra vonatkozd kibocsatasi adatokkal szdmoltunk.

Mig a Waze adatok vélhetSleg a gépjarmiivezetdk (akdr személygépkocsi,
akér tehergépkocsi, akdr buszvezet8k) utazésait rogziti (hiszen elsésorban 8k
hasznéljak a szoftvert aktudlis forgalmi adatok és helyzetekkel kapcsolatos infor-
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macibszerzésre), addig a Google helyadatokat jéval tobben hasznéljék, illetve j6-
val tébben kapcsoljdk be, akar gyalog, akar tomegkozeledéssel, akar egyéb gép-
jarmtvel (vezet8ként vagy utasként) kézlekednek. Epp ezért nehéz megbecsiilni,
hogy val6jdban a munkéval kapcsolatos személygépkocsi-forgalom milyen ardny-
ban esett vissza.

Jegyzetek

1 Epp a jérvany iddszakdban az Aral-té kiszéradt medrébél érkezé porfelhd t5bb nagyvéros (pl.
Debrecen, Pécs) leveg8mindségét rontotta nagymértékben - https://www.met.hu/ismeret-tar/
meteorologiai_hirek/index.php?id=3686&m=2&hir=Porfelho_erkezett az Aral-to_kiszaradt_medrebol
http://wazestats.com/active.php?city=7
Google LLC "Google COVID-19 Community Mobility Reports." https://www.google.com/covid19/
mobility/ Accessed: 13.04.2020

4 (2020.04.14.)

5 https://index.hu/belfold/2020/04/09/megugrott_budapest_belvarosaban_a_forgalom/

A kézirat lezdrdsanak id8pontja: 2020. dprilis 16.

A kézirat kordbbi valtozata, mint a KRTK Regiondlis Kutatdsok Intézete koronavirussal
Ssszefliggd gyorselemzése, , Kozlekedési emisszié véltozdsanak néhany aspektusa a COVID-19 jarvany
kovetkeztében” cimmel jelent meg, elérhet8sége: http://www.docs.rkk.hu/rkkwebKornyezeti_
hatas_elemzes.pdf
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