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Erdési Ferenc professzor karosszékben jarja a vildgot. Legutdbbi nagyobb kotetei,
igy a Kelet-Eurdpa kozlekedése (Erddsi 2009), az Afrika kdzlekedése (Erddsi 2011),
A kozeledd Tavol-Kelet: A transzeurazsiai kozlekedési kapcsolatok jelene és jovéje
(Erd8si 2013) és a Torokorszag kozlekedése (Erddsi 2015) utdn azt mondhatjuk,
menetrendszertien érkezett a 2017-es kitet a Kozel-Kelet kdzlekedésérdl.

Erd8si monogréfidi paratlanul gazdag és alapos gyijteményei egy-egy tér-
ség kozlekedési osszefiiggéseinek, alapadatainak és problémdinak, bedgyazva
mindezt az adott orszdgcsoport tarsadalmi és gazdasagi Gsszefliggéseibe.

Kdzel-Keletet illeten a Bevezetés kitér arra, hogy mig az infrastruktira
mennyiségi adatai é4ltaldban begyUjthetdk, dsszevethetSk, addig az azon lebo-
nyolédé forgalomra (utasszdmra vagy drutonndra) vonatkozéan az adatforra-
sok nagyon hidnyosak, még leginkabb a légiforgalomban érhetbek el - és az
egyes orszagok kozott is nagy eltérések mutatkoznak. Marpedig Erdési elsGsor-
ban alapadatokbdl, elemi adatbézisokbdl szeret épitkezni, és el6nyben részesiti,
ha maga épitheti dssze az adatokat nagyobb egységekké, amelyekbdl azutén ko-
vetkeztetéseket lehet levonni.

A vaskos és négy részre tagolt kotetben két rovidebb, 25-30 oldalas rész
foglalkozik 4ltaldnos kérdésekkel: az elsd a térség tdrsadalmi és gazdasdgi koriilmé-
nyeivel, a masodik a kézlekedés 4tfogd kérdéseivel.

Az el8bbi megdllapitja, hogy két nagy termelési struktiravaltas jellemezte
a Kozel-Kelet gazdasdganak utdbbi évtizedeit. A huszadik szdzad kozepéig a
csapadékszegény vidékeken hagyomdanyos mezdgazdasdgon és haldszaton ala-
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puld termelés folyt, kisszdmi népességet latva el, és csak a folydk mentén adva
lehetd8séget a népesség koncentrdlddasdra. Ezt a gazddlkodést valtotta f5l eld-
sz0r a szénhidrogénmez8k kitermelésén alapuld ipari tevékenység. Az érintett
orszdgokban az ebbdl szdrmazé jovedelem lehetévé tette, hogy lényegében
mindent, ami a fejlédéshez sziikséges, importbdl biztositson az orszdg a maga
szdmdra. Ezt a ,nyersanyagért arucikkeket” cseréld gazdalkoddst véltoztatta
meg a kovetkezd 1épés: egyrészt az exportdlandd energiahordozdk feldolgo-
zottsdgi szintjének emelése irdnydba, masrészt az importélt termékek hazai
gyartdsanak a kiépitésével, majd a szolgaltatdsok és a tudésipar, oktatds fejlesz-
tésével. (Ugyanakkor kétségtelen, hogy ahol ez bekdvetkezett, ott a béven ren-
delkezésre 4ll6 pénz és energia kovetkeztében igen pazarld fejlesztési minté-
zatot kovettek, a varosokat tulajdonképpen a huszadik szdzadi autés dominan-
cia blivoletében épitve ki - egy olyan idészakban, amikor a fejlett orszdgok
varosaiban mdr a visszautat keresik a kozteriileteknek a vérosi élethez és funk-
ciékhoz jobban alkalmazkodd Gjraosztésa felé.)

A kozlekedés dtfogé kérdéseivel foglalkozé mésodik rész Kozel-Keletnek a
nemzetkozi, majd az interkontinentdlis és globdlis kozlekedésben jatszott sze-
repét targyalja, torténeti felvezetéssel, rdmutatva a hajézds, a csévezetékes
szallitas, illetve a légi személyszallitds térhdditdsara. A Tavol-Keletet Eurdpéval
Osszekotd utvonalon 1évE Kozel-Kelet mind a hajézdsban, mind pedig a 1égi for-
galomban a tranzitaruk potenciélis logisztikai és disztribucids kezelésében kap-
hat szerepet. A kotet ennek kapcsdn kiterjedten térgyalja a Kina és Eurdpa,
tovébbéd a Koézép-Azsia és a déli tengerpartok kozotti dtvonalakon felmeriilt
szarazfoldi korridorokat. (Amig azonban ezek a térséget dtmetsz8 tranzitkapcso-
latok maradnak, addig a kivélasztasukban a végs8 szét a kiinduld, illetve a célal-
lomésokon érdekelt felek fogjdk kimondani - igy a Kozel-Kelet szdmdra
meghatérozd, de kiilsé adottsdgot fognak jelenteni.)

A kotet harmadik része harmadfélszaz oldalon az egyes kozlekedési aldgaza-
tokat veszi sorra és mutatja be, torténeti kialakuldsuktdl a jelenlegi helyzetiikig.

A térség vasiitépitésének torténete titkrozi azt a jelent8séget, amit a 19. sza-
zadban a fogatokkal és a gyalogkaravanokkal szemben a vasit a szarazfsldi
kapcsolatokban megjelenitett. Tulajdonképpen az els§ tényleges szarazfsldi
Osszekottetést adta meg kiterjedtebb orszagok tavoli részei kozott. Az elsé vi-
laghébortiig az oszmén birodalom, bar eurdpai részeit jérészt elvesztette, Azsi-
dban uralta mind a Foldkozi-tenger és a Vords-tenger keleti, mind pedig a
Perzsa-0bdl nyugati partsavjat. A szdzadfordulén mindkét sdvban megindultak
a vasutépitések, de mar az elkésziiltiik el8tt felbomlott a térség birodalmi egy-
sége, és a vasutak egymadssal ellenséges kisebb orszdgok belsd, esetenként peri-
ferikus elhelyezkedési szakaszaiként elvesztették vart jelent8ségiiket, neveze-
tesen Osszefliggl szdllitdsi alternativat nyujtani a Szuezi-csatorna monopol-
helyzetével szemben. Szaud-Arédbia pedig e vonalaktdl fiiggetleniil épitette ki a
sajat vasuti hélézatat az 1950-es évektdl kezdve. Irdn teriiletén is kiilsé érdekek
vezérelték a 20. szdzad elsd felének vasutépitését: a kelet-nyugati vonal a brit
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birodalom gyarmatai kozott igért Gj belsS szdrazfldi kapcsolatot, mig az
észak-déli tengely a Kaszpi-tenger és a Perzsa-6bol Gsszekotésével a Szovjet-
unidénak jelentett fontos Gcedni kijaratot. Utdbbi folyosé a mésodik vildghabo-
ruban fontos kapoccsd vélt a szovetséges haderdk kozott, északrdl a szovjetek,
délrdl a britek és az amerikaiak altal biztositva a szallitdsi dtvonalat - egyben
magyarazatit adva annak is, hogy miért éppen Teherdnban targyaltak az al-
lamf8k 1943 végén Eurdpdnak a habord uténi felosztdsardl. A jovére vonatko-
zéan Szaud-Ardbia és az Obdl-4llamok terveznek mai technolégidnak megfeleld
vasutépitéseket a térségben.

A kozutakat illet8en az ezer fére jutd gépkocsik szdma nagyjabdl 50 és 500
kozotti tartomanyban szdr; utdbbit értelemszeriien a kisebb 4llamok adjak, mig
az elébbit az olajjal nem rendelkez szegény édllamok. A szerz§ komoly eréfeszi-
téseket tett haldzati adatok Gsszegyijtésére, a kotet ezeket be is mutatja, de
maga Erddsi sem bizik mindenkor az adatok hitelességében.

A tengerhajdzds tekintetében éppen ellenkez a helyzet, itt egyéltaldn nem
lehet adathidnyra panaszkodni. Flottaméret, flottadsszetétel, kikotsi adatok,
teherforgalom, drufajtak, a kikoték hatorszagai, tervezett fejlesztések - 1énye-
gében mindenrdl szdmos tablazatot és részletes leirast olvashatunk.

Itt azonban Erd§si feladja az aldgazatok elkiilonitett targyaldsat, és e feje-
zetben el is marad a haj6zés torténeti felvezetése, holott a térség hagyomanyos
tengeri kereskedelmi és tranzitszerepe legaldbb olyan (csak régebbre vissza-
nyudld) torténelmi bemutatdst igényelt volna, mint amely a vasutak kapcsan
megjelent. Nem véletlentil foglalta el a brit birodalom a térség valamennyi
kulcsponti helyzetben 1év8 tengeri szorosat, ki- és bejératét Szueztdl Adenig és
Omadnig: ezek a tdmaszpontok a korabeli vildgkereskedelem biztositékait jelen-
tették. A kitetben a tengerszorosok foldrajzi lefrdsa és maltbeli, valamint jelen-
legi stratégiai szerepének ismertetése a csévezetékeket ismertetd rovid fejezetet
kdvetd, tengerszorosokrdl és elkeriilésiikrdl sz816 fejezetrészbe keriilt, abbdl a logi-
kabdl kiindulva, hogy a csévezetékek a tengerszorosokndl kialakult hatalmi
monopdliumok és forgalmi torlédédsok feloldasat szolgéljdk. Ez igaz, de ilyen
alapon a vasatépitések torténetét is hasonld dsszefiiggésben lehetett volna tér-
gyalni, és taldn az egész problémakér kifejtésének a Kdzel-Kelet kzlekedése al-
taldnos ismertetésében lett volna a helye, kicsit meg is kérdéjelezve az aldgaza-
tokra épiil§ fejezetek logikéjat.

A légi forgalommal foglalkozé fejezet az aldgazatban béven rendelkezésre
allé nemzetkozi statisztikdkra tdmaszkodik, és gy a repiilSterek berendezései-
rél, az utasforgalomrdl, a 1égitarsasagokrdl, a gépallomanyrdl mind vildgrészek
szerinti Osszehasonlitdsban, mind a térség orszdgaira vonatkozdan részletes ké-
pet kapunk. Emellett a szigortan vett aldgazati ismertetésen til ez a fejezet tér
ki a térség turisztikai vonzerejére és szerepére. A kérdéskor Gsszefligg az Egye-
stilt Arab Emirdtusok és Katar nagy forgalmu repiil8tereinek és flottdjanak a
fejlesztésével és jovbjével, tovabbd a koztiik kialakuld stratégiai szovetség jovs-
beli kezelésével; de més szomszédokra is jellemzd, hogy a hatar két oldalan, 1é-
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nyegében egymadstdl fiiggetleniil tizemeltetnek reptilStereket. Szélesebb Ossze-
fiiggésben a térség nemzetkszi és orszdgon beliili 16gi forgalméanak alakulésa az
orszdgméreteken és a jovedelmi viszonyokon tul a térség orszagok kozotti és
orszagokon beliili konfliktusainak is a fliggvénye.

Negyedik részként a kotet fele tobb mint haromszaz oldalon 14 orszdgmonog-
rdfidt tartalmaz. Terjedelmiik eltérs, de a szerkezetiik tobbnyire egységes, neve-
zetesen fél-egy oldalas 4ltaldnos (teriiletre, népességre, gazdasdgra vonatkozo)
orszagismertetd bevezetd utdn négy, 6t vagy hat alpontban kozlekedési aldgaza-
tok szerinti ismertetést kapunk az adott orszdg kdzlekedési héldzatairdl, 1étesit-
ményeirdl, forgalmardl, tarsasigairdl, hattérintézményeirdl, terveirsl. A témat és
a terjedelmet meghazudtolé médon ez az rész is izgalmas olvasmdny, a statiszti-
kak és szdmok mogstt megmutatkozd Ssszefliggések miatt. Ha valamit hidnyol-
hatunk, az az orszdgismertetd bevezetdk kiegészitése egy-egy térképpel, amelyen
fel vannak tiintetve a szvegben el6fordulé varosok, foldrajzi helyszinek.

Kétségkiviil jelent8s a kiilonbség a nagy orszdgok - Tordkorszag, Iran,
Szald-Arabia, Irak; valamennyire Sziria és Jorddnia is - és a kisebbek kdzstt. Az
elbbiekben a kozlekedés alapproblémdja az orszdgon beliili kozlekedés megte-
remtése, feljavitdsa, korszer(isitése - és e mellett fontos kérdés a kiils6 kapcso-
latok megteremtése. Kis orszagok esetében a kotet [éptékében viszont déntévé
valik az a kérdés, hogy hogyan képes az orszag részesévé vélni a térségi és a vi-
lagforgalomnak. Altaldban jellemz8, hogy az Eurépdban és Amerikdban a
19. szdzad masodik felében és a 20. szdzad els§ két harmadaban végbement
kozlekedéshaldzati fejlesztés elmaradt vagy csak nagyon toredékes volt, és az
utébbi Stven évben kellett kialakitani az alapvetd kozlekedési szerkezetet. Eh-
hez azonban mér a modern kozlekedés kinalata allt rendelkezésre, igy a teljes
térségben elbtérbe keriilt az autdpalydk és a reptiléterek, illetve nagyobb or-
szdgokban a nagy sebességli vasutak épitése. Ezek a strukturdk azonban a kon-
centralt csomdpontokat, a nagyobb varosokat szolgéljék ki, és ott miikddnek jél,
ahol 4tlapoljék a térséget behdldzo kozlekedési palydk rendszerét. Ha ez utdbbi
hélézat hidnyzik, akkor az orszdgon beliil névekszik a koncentracid, megerdsi-
tést kapnak a vdrosok, leszakadnak a falusi és kisvarosi térségek. A kotetben
térgyalt északi orszdgok esetében ez komoly polarizalédashoz vezethet, mig a
sivatagos teriileteken, ahol a népesség eleve varosokba koncentralédik, illetve
az Obdl térség kis allamai esetében sokkal jobban miiksdik.

Lényegében ezt az Obdl térségi miikdds helyzetet mutatja be e fejezetnek
az orszagtanulmanyokat kovetd, attdl eltérd felépitésii 15. blokkja, a ,Dubaj-
szindréma”. Az Arab-félsziget és a Perzsa-6bol vidékének eleve a legértékesebb
tertiletei voltak a tengerparti savok, kikdtShelyek. Az olaj- és gazlelShelyek fel-
fedezése utdn is kulcshelyzetbe kertiltek a kikstdk, sét, ez igaz maradt a cséve-
zetékek és az olaj utdni korszakra torténd fejlesztés idGszakaban is. Erd8si
bemutatja a térség kikostdit és azt az Osszefiiggést, hogy a kikstd jelentdségét
csak részben biztositja a viz oldali korszer(i kiépités, legaldbb ennyire fontos,
hogy mekkora és mennyire jelent8s hatorszdg teriil el a kikot§ mogott, az
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mennyire van szdrazfoldi kozlekedési oldalrél hozzdkapcsolva a kik6téhoz.
Vannak ebben kiilonbségek - {gy az 6bdl kapuzatét jelentd szoroson kiviil elhe-
lyezkedd kikoték szdmdra elegendd lehet, hogy kozvetlen szerephez jutnak a
tavolsagi hajéforgalomban mint viz- és iizemanyag felvételi helyek és ehhez
kapcsolhatd logisztikai szolgéltatast nyujté bazisok.

A ,,Dubaj-szindréma” lényege annak a felismerése, hogy a transzkontinen-
télis repiilésben a nagy utasszallité (és teherszallitd) gépek Eurdpa és Tavol-Ke-
let k&zotti, Afrika és Dél-Azsia kozotti stb. ndvekvd forgalméban rendre érintik
a Kozel-Kelet térségét, esetleg ott alakithatjdk ki a kdzbensd leszéllasi dllomé-
sukat. Ez idaig csak vdgyakozas, remény, sévargds a tranzitszerep utdn. Akkor
valik aktiv cselekvéssé, amikor varakozds helyett pl. Dubaj flottat szerel fel
(Emirates) és indit keleti és nyugati irdnyokban, olyan repiil8téri és utazdsi mi-
néséget, drakat - majd helyi latnivaldkat is - kapcsolva hozzd, amivel magahoz
csabitja a kordbban mas gépekkel utazdékat. Nemcsak a repiilétér és a géppark
képviseli a 21. szdzadi élvonalat, de tarsul hozza egy hasonléan korszer(i, maga-
mutogatdan egyedi és csdcsteljesitményeket felmutaté varosépités, desztina-
ciéépités is. A térség masoknak kiszolgéltatott tranzitdllomds helyett (mellett)
vonzé célpontta vélik, és aktiv szerepl8ként képes befolydsolni sajat utas- és l4-
togatéforgalmat.

Erd§si foglalkozik azzal is, hogy Dubaj szerepe mennyire egyedi, vajon
mekkora a verseny Abu-Dzabival vagy Dohdval; esetleg Isztambullal mint cél-
pontokkal, illetve a repiilétereikhez kapcsolddé 1égitarsasagok kozott. Megalla-
pitja, hogy mivel mér ma is évi szdzmillids reptéri forgalomrdl van szé, nyilvan
nem a verseny a lényeg, hanem a térség egésze értékel8dott fol, és j6 esetben
stratégiai szovetségben tobb 1égikikots és 1égitarsasag egyiitt képes csak ellatni
az dnmaga szdmdra kikiizdott szerepet. Ki fog kdztiik alakulni munkamegosztas
is, rviszonyok, latnivaldk, kindlat stb. szerint. A térség jovdjét taglalva Erddsi
hajlik arra, hogy a ,,Dubaj-fejl6dést” magasabb szintiinek tekintse, mint a nyers-
anyagtermeldbdl feljebb 1ép8, annak feldolgozasara, logisztikdjara, kereskedel-
mére, oktatdséra alapozddé tevékenységeket. Erdemes ramutatni arra, hogy a
Dubaj-jelenség is nagyon mélyen az olajra épiil8 ipari tdrsadalom paradigmajan
nyugszik, és a repiiléssel vagy a varosban megépiil autdpalydkkal egyarant az
olcsé energidn alapulé amerikai tipusi modernizécids fejlédést masolja. Ebben
az értelemben tehdt itt is az olajnak mint nyersanyagnak a kifinomult - tercier,
kvaterner - feldolgozottsdgan alapuld fejlesztésekrSl van szé. A Kozel-Kelet
kozlekedése jovéjérdl szolé kotetzaré gondolatok nem véletlentil emlitik bi-
zonytalansagi tényez8ként a klimaviéltozds, a szénhidrogénkészletek kimertiilé-
se vagy a politikai stabilitas elvesztése esetén varhaté fejleményeket.

Osszefoglalva, Erdési uj kétete a t8le megszokott alapossdggal és részletes-
séggel mutatja be a Kdzel-Kelet kozlekedését. Az sszegyijtott adatok és leird-
sok maguk is nélkiilozhetetlenné teszik a kotetet a térség vagy az egyes
orszagok kozlekedésével foglalkozék szdmdra. Az olvasd szdmdra ennél is fon-
tasabbnak éppen azok a fejezetek tlinnek, amelyek lerdztdk magukrdl a kozle-
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kedési aldgazati tagolast, és térségben és kozlekedési megkozelitésben integral-
tan foglalkoznak egyes orszdgcsoportokkal. A Foldkozi-tenger és melléktengerei
kozotti szorosok tengerhajézasi, szdrazfoldi és csévezetékes szallitdsa koré
épitve e térség torténelmi és mai viszonyai képezik az egyik ilyen csomépontot,
a Perzsa-0bdl és az Arab-félsziget a Dubaj-jelenséggel a mésikat, Irdn és a kozép-
azsiai kapcsolat marad harmadiknak.

Az olvasé becsukja a kényvet, és odalép a f5ldgombhéz. Ordmmel 1atja,
hogy van még rajta egy-két fehér folt. Erdeklddéssel varjuk Erd8si professzor
kovetkezd kétetét!
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