Tér és Tdrsadalom 30. évf,, 2. szdm, 2016 doi:10.17649/TET.30.2.2732

TENYKEP / REPORT

A koltségtavolsag alakulasa a diszkont és a
hagyomanyos légitarsasagok repiil6jegyarai alapjan,
Budapest példajan

Examining cost distance by comparing airfares of
network carriers and low-cost airlines: The case of
Budapest

DUDAS GABOR, BOROS LAJOS, PAL VIKTOR, PERNYESZ PETER

DUDAS Gébor: tudomédnyos munkatérs, MTA Kozgazdasag- és Regionalis Tudomdnyi
Kutatékdzpont, Regiondlis Kutatdsok Intézete; 5600 Békéscsaba, Szabé Dezs§ u. 42.;
dudasg@rkk.hu

BOROS Lajos: egyetemi adjunktus, Szegedi Tudomanyegyetem, Gazdasdg- és Tarsada-
lomféldrajz Tanszék; 6722 Szeged, Egyetem u. 2.; borosl@geo.u-szeged.hu

PAL Viktor: egyetemi adjunktus, Szegedi Tudomanyegyetem, Gazdasig- és T4rsada-
lomféldrajz Tanszék; 6722 Szeged, Egyetem u. 2.; pal.viktor@geo.u-szeged.hu

PERNYESZ Péter: system tester and developer, Qualysoft Informatikai Zrt.; 1112 Budapest,
Igmandi u. 47. 1/1.; peter.pernyesz@gmail.com

KULCSSZAVAK: kéltségtavolsdg, diszkont 1égitdrsasag, légi kozlekedés, GIS, Budapest

ABSZTRAKT: A 20. szdzad mdsodik felétdl a kozlekedési és infokommunikécids techno-
16gidk fejlédése jelentds mértékben 4talakitotta az emberek mobilitdsdnak, az druk
széllitdsdnak és az informdacid dramldsanak foldrajzi és id8beli korlatait, el8segitve ez-
zel a varosok térkapcsolatainak egyre komplexebbé valdsat. Kutatdsunkban egyrészt a
diszkont és a hagyomdnyos légitdrsasdgok eltérd iizletpolitikdjara és gyakorlataira,
mdsrészt ezek térmédositd kontextusaira koncentrdlunk. Elsésorban arra igyeksziink
vélaszt kapni, hogy a Malév csddje, valamint a diszkont 1égitarsasdgok térhéditésa ho-
gyan véltoztatta meg Budapest 1égi kozlekedési kapcsolatait, 1égi elérhetéségét, a repii-
18jegyérakat, valamint, hogy milyen médon formaltak a vdros térbeli elérhetéségét és
térkapcsolatait.

A térkapcsolat-véltozdsok térképezése alternativ tdvolsdgfogalmak haszndlatat
indokolja, hiszen a technoldgiai fejlédés egyre magasabb fokdn t6bbé mdr nem a tér
egyes elemei kozotti fizikai tdvolsdgok a meghatdrozéak, hanem a megtételitkhéz szik-
séges 18 és koltség, igy a vdrosok térkapcsolatainak mérése és szdmszer(sitése 1égi
kozlekedési adatokbdl szdrmaztatott id8tdvolsdg- és koltségtavolsdg-értékek haszndla-

tét teszi sziikségessé.
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A kutatds célja a hagyomdnyos és a diszkont 1égitarsasdgok eltérd tizletmodelljé-
bdl adédban a két tipus altal elérhetd varosok koltségtdvolsaganak dsszehasonlitdsa és
a kapott eredmények térképi megjelenitése. Tanulmanyunkban kvantitativ adatelem-
zési médszerekre és automatizalt internetes adatgy(jtésre épitve kidolgoztunk egy
olyan adatelemzési mddszert és GIS-alapu térképi dbrdzoldst, amely alkalmasnak bizo-
nyulhat az eurdpai vérosok és Budapest kdzotti alternativ tdvolsdgok dbrazoldsara és a
térkapcsolatok feltardsdra. Kutatdsunk megerd&sitette, hogy a diszkont légitarsasagok
kedvez8bb 4ron kindlnak repiiléjegyeket, valamint a vizsgalt idépontokat figyelembe
véve a legkedvezdbb dron az egy hénapra eldre foglalt jegyek esetében utazhatunk Bu-
dapestrdl eurdpai célallomésokra.
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ABSTRACT: In the second half of the 20th century, the development of transport and information
technologies have had a profound impact on people’s mobility, changed the geographical and
time constraints of the flow of goods and information, intensifying the relationship between cities
and making those more complex.

Our research focuses on the different business models of network carriers and low-cost
carriers and how they form and modify space. We seek to understand how the bankruptcy of
Malév and the proliferation of low-cost carriers are changing Budapest’s air accessibility and
cost distance by altering its air-traffic connections.

The mapping of changes in spatial relations and cost accessibility requires the use of
alternative distance concepts (e.g. cost distance, time distance), because as technology advances,
the distance between two points in space is no more determined by physical distance but by the
time and cost required to cover these distances. Thus the quantification and measurement of the
cities” spatial relations requires the analysis of cost distance and time distance values derived
from air traffic data.

This research aims to compare and map the cost distance of cities, considering the
different business models of both network carriers and low-costcarriers. Using quantitative
research methods and internet-based automated data query we worked out a data mining and
GIS based mapping method which helps to visualise cost distances between European cities and
Budapest, and demonstrate the spatial relationship between them.

We found that after the bankruptcy of Malév, the share of low-cost carriers rose from 26
per cent to over 50 per cent, and the beneficiaries of this transformation were clearly those who
want to travel cheap, because our results showed that low-cost carriers offered in almost all cases
cheaper tickets from Budapest to European destinations than network carriers.

Our findings also underscored that choosing the right booking time (Choice: 2 weeks,
1 month or 3 months) we can travel for the best price if we book tickets one month in advance.
Relative to the booking date, ticket prices showed a U-shaped curve and not a steadily increasing
or decreasing trend. To draw more detailed conclusions, further time series analysis is needed.

The cost distance analysis revealed that cities accessible from Budapest by low-cost
carriers show decisively positive shifts, so these cities moved “closer” to Budapest in relative
(cost) terms, than their geographical distance would imply. In contrast, the cost distance maps of
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the network carriers show mixed results due to higher airfares, but negative shifts of European
destinations predominate.

The disappearance of Malév affected the Western European route network of Budapest only
marginally, as the number of directly accessible destinations decreased mainly in Southeast Europe.
Thus Budapest is still well connected to the European hub airports - which showed good cost
distance values during the study - so the city is still an integral part of the global flow systems.

Bevezetés

A 20. szdzad mdsodik felétdl a kozlekedési és infokommunikacids - ,,tér-id8
zsugoritd” - technoldgidk fejlddésének hatdsara atfogd véltozasok indultak el
a gazdasdgban és a globalizdlédd térsadalom térbeli szervez8désében is. E
technoldgidk kozds tulajdonsdga, hogy elbsegitik az dramldsok megvaldsuld-
sat, tovdbbd gyors iitem(i névekedésiik jelent8s mértékben felgyorsitja a tér-
beli integralédas folyamatat, mivel alkalmazasukkal a felhasznéléik szdmaéra a
tér és az id8 korlatai mérsékelhet8k (Coe, Kelly, Yeung 2007; Dicken 2011;
Harvey 1989; Sheppard 2002). E folyamat dgy is értelmezhetd, hogy a techno-
16giai fejlédés hatdsdra a tavolsdg jelentGsége csdkken: az abszoldt tdvolsdg
két pont kozdtt ugyan nem véltozik, viszont a relativ tdvolsdgok csokkennek
(Warf 2006). Ez a folyamat globélis 1éptéken nem egyenletesen zajlik és nem
minden helyet és embert érint egyardnt (Bernek 2002, 2006; Dicken 2011;
Knowles 2006; Massey 1994; Warf 2006). Nem szabad ugyanis elvonatkoztatni
attdl, hogy a kozlekedési és infokommunikacids rendszerek miikodtetése
rendkiviili méret(i anyagi infrastruktirét (pl. telekommunikécids hélézatokat,
repiil8tereket) kdvetel, igy elsésorban a nagyvarosokban realizalédik (Hauger
2001). E vdrosok - mint az dramldsi rendszerek valédi csomSpontjai — maguk-
ba foglaljdk mindazokat a térformald technoldgidkat, amelyek &sszekapcsol-
jak a tér kilonbdz8 pontjait, és irdnyitjdk az egyének, a téke, az druk és az
informdacidk aramlasat.

Az utdbbi két évtizedben Magyarorszdg is egyre intenzivebben kot8dott
a globdlis gazdasdghoz és annak dramlasi rendszereihez, és napjainkra annyi-
ra részévé valt, hogy a gazdasagi folyamatok csak globdlis, hdlézati dsszefiig-
gésben értelmezhetdk. E globélis dramldsokba Magyarorszdg Budapesten ke-
resztiil tud bekapcsolddni, ezért 1ényeges, hogy a magyar f6varos mennyire
tud integralédni a 1égi kozlekedésbe és a 1égi kozlekedés segitségével a globa-
lis halézatokba.

A kutatdsban ezekre a kiindulépontokra épitve elsdsorban a hazai légi
kozlekedési piacon tértént véltozdsokra és Budapestnek az dramldsok terében
betoltott szerepére fékuszélunk. Az utébbi két évtizedben a piaci liberalizacid,
a Malév 2012. évi csédje, valamint a diszkont 1égitarsasidgok’® széles kord el-
terjedésének kdszonhetden jelentds valtozdsok torténtek Budapest 1égi kozle-
kedési viszonyaiban is, amelyek nagymértékben befolydsolhattdk vagy mddo-
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sithattdk egyes térségek elérhet8ségi és térkapcsolati értékeit. Ennek a vizs-
galatat azért is tartjuk lényegesnek, mert az egyre béviilé f5ldrajzi vonatko-
zésu szakirodalom, amelynek fékuszédban a diszkont légitarsasdgok allnak,
elsdsorban az utvonalhdlézatok elemzésével (Dobruszkes 2006, 2009, 2013;
Dudds 2010a; Graham 2009; Suau-Sanchez, Burghouwt 2011), a diszkontmo-
dell hosszd tavi Gtvonalakra tdrténd adaptélési lehet8ségeivel (Francis, Dennis,
Ison, Humphreys 2007; Morell 2008), a liberalizicié hatdsaival (Doganis
2002, 2005; Dudés 2010a, 2010b; Pompl 2007), a repiil8terek vonzéskdrzeté-
nek meghatérozdséval (Pantazis, Liefner 2006), valamint a diszkont 1égitar-
sasdgokhoz kothet§ turisztikai és szabadidds utazdsok ndvekedésének vizs-
galatdval (Graham, Dennis 2010; Rey, Myro, Galera 2011) foglalkozik. Ezek a
tanulmdnyok kevés figyelmet forditanak a fapados 1égitarsasdgok térmddo-
sitd szerepére, hiszen ha figyelembe vessziik az iizletmodelljeik jellegzetes-
ségeit (pl. az olcsé repiildjegyérat, a ponttdl pontig vald széllitdst), akkor meg-
allapithatjuk, hogy jelentds hatést gyakorolhatnak a koltségterekre és az idé-
terekre egyarant.

A kutatds kdzvetlen célja annak vizsgalata, hogy a Malév 2012 februdrjaban
bekovetkezett csédjének hatdsira a diszkont légitarsasdgok szdmdnak és piaci
részaranydnak ndvekedése hogyan formaélta és véltoztatta meg Budapest 1égi
kozlekedési kapcsolatait és az dramldsok terében betdltstt helyét és szerepét. A
térkapcsolat-vizsgalatok és a valtozasok térképezése indokolja az alternativ ta-
volsdgfogalmak hasznélatat, hiszen a technoldgiai fejlédés egyre magasabb fo-
kan tobbé mar nem a tér egyes elemei kozotti fizikai tdvolsdgok a meghatarozdk,
hanem a megtételitkhoz sziikséges id8 és koltség (Dudds 2013; Dusek, Szalkai
2007), igy a véarosok térkapcsolatainak mérése és szdmszerdsitése a 1égi kozleke-
dési adatokbdl szdrmaztatott idStavolsdag-* és koltségtavolsiag-értékek’® haszné-
latat teszi szitkségessé (Dudds 2013).

Ebbdl kiindulva tanulmanyunkban arra a kérdésre keressiik a valaszt, hogy
hogyan mozdulnak el az eurdpai vdrosok Budapesthez képest a térben, ha a
foldrajzi tavolsdg helyett koltségtavolsdg-értékek segitségével vizsgéljuk a va-
rosok kozotti térkapcsolatokat, valamint hogyan alakul az eurdpai varosok
koltségbeli elérhet8sége a hagyomdnyos és diszkont 1égitarsasdgok repiil8jegy-
drainak osszehasonlitdsa alapjan.

A vizsgélat szdmos elemében épit kordbbi, hasonld témaju kutatasi ered-
ményekre (Dudds 2013; Dudds, Boros 2014; Dudds, Boros, Pél, Pernyész 2016;
Dudds, Pernyész 2011), azonban t&bb djitdst is hoz (a diszkont 1égitérsasdgok
adatainak hasznalatat, tovabbfejlesztett dbrazoldsi technikét, automatizalt adat-
felvételt a gyorsabb és nagyobb adattémeg miatt), kikiiszobslve ezzel a kordbbi
kutatdsokkal szemben felmeriilt kritikék jelent8s részét (pl. diszkont légitdrsa-
sagok kihagydsa a vizsgalatbdl, az egy id6pontra vonatkozé adatokbdl valé élta-
ldnositds, a nem megfeleld vetiileti rendszerek hasznélata).
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Alkalmazott médszerek

A kutatds sordn a tdrsadalomfsldrajz, a kozlekedésfoldrajz, a gazdasdgfoldrajz
és a térinformatika kvantitativ mdédszereit kiséreltilk meg 6tvozni, és a meg-
felel§ adatbézisok hidnya miatt a nemzetkdzi szakirodalomban is elfogadott
(Bilotkach 2010; Dudds, Boros, Pél, Pernyész 2016; Law, Denizci Guillet, Leung
2010; Law, Leung, Lee 2011; Lijesen, Rietveld, Nijkamp 2002; Zook, Brunn 2005,
2006) internetes adatgy(ijtésre alapoztunk.

A diszkont légitdrsasdgok meghatdrozdsdnak problémdi

A kutatés elsd 1épése a diszkont 1égitarsasdgok meghatdrozasa és kivalasztdsa
volt. Az utdbbi két évtizedben a diszkont l1égitarsasdgok megjelenése és gyors
elterjedése forradalmasitotta a 1égi kozlekedést. A fapados tizletmodellt a texasi
bazisi Southwest Airlines vezette be az 1970-es évek elején, majd az 1990-es
évektdl kezdve a 1égi kozlekedési piac folyamatos liberalizacidjanak hatésara
egyre tobb légitdrsasdg alkalmazta a Southwest-modellt. A diszkont légitarsasé-
gok globdlis szerepl8vé véltak (Dudds 2010a), napjainkra a vildg utasforgalma-
nak 22 szézalékét, mig a felkindlt fér&helyek 26 szdzalékat adjak (Budd, Francis,
Humphreys, Tson 2014). A low-cost 1égitdrsasdg fogalmét azonban gyakran gy
haszndljak, mint ha homogén kategéria lenne, pedig nincs egységes ,,fapados-
stratégia” (Dudds 2010a; Pels 2008), nincs egységesen elfogadott definicié arra,
hogy mi is mindsiil diszkont légitdrsasdgnak (Budd, Francis, Humphreys, Ison
2014). Egyes besoroldsok azokat a légitdrsasdgokat tekintik low-cost tdrsasa-
goknak, amelyek jegydrai az adott Gtvonalakon nem haladjidk meg a hagyoma-
nyos légitdrsasdgok 4rainak bizonyos szdzalékét® (pl. Dobruszkes 2006, 2009,
2013; Dudés 2010b), mig mdsok szerint az a 1ényeg, hogy milyen mértékben al-
kalmazzédk az alap diszkontmodell elemeit (Budd, Francis, Humphreys, Ison 2014;
Button, Tson 2008; Doganis 2010; Dudds 2010a; Klophaus, Conrady, Fichert 2012):

- azutasok ponttdl pontig szallitdsa,

- egyfajta repiil8géptipus haszndlata (4ltaldban a Boeing 737-es vagy az

Airbus A320-as csaldd gépei),
- madsodlagos vagy kevésbé forgalmas repiilSterek hasznélata,
- a repiil8jegyek kozvetlen értékesitése a sajat honlapon (az utazdsi iro-
ddk megkeriilésével),

- egyetlen osztaly a repiil6gép fedélzetén,

- nincs ingyenes fedélzeti ellatds és torzsutas-kedvezmény,

- intenziv repiil8gép-haszndlat, révid (20-30 perces) f6ldon tartézkodds.

Mivel vizsgdlatunk célja nem egy 4j diszkontlégitdrsasdg-definicié megal-
kotdsa volt, ezért Klophaus, Conrady és Fichert (2012) kutatdsat és az 4ltaluk
elkészitett besoroldst vettiik alapul. Ebben a szerz8k 13 mutaté (pl. flottaho-
mogenitas-index, masodlagosrepiiltér-index, egy fedélzeti osztly, nincs torzs-
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1. tablazat: A kutatdsban szerepld diszkont 1égitdrsasigok és a Budapestrdl
elérhetd célallomésaik (2015. mdarcius)
Low-cost carriers and their destinations from Budapest (March 2015)

Diszkont légitdrsasdg Céldllomdsok (IATA-kdd)

Aer Lingus Dublin (DUB)

easyJet Bézel (BSL), Berlin (SXF), Genf (GVA), London (LGW), London (LTN), P4-
rizs (CDG)

Germanwings Diisseldorf (DUS), Hamburg (HAM), K5ln (CGN), Stuttgart (STR)

Jet2 East Midlands (EMA), Edinburgh (EDI), Leeds (LBA), Manchester (MAN)

Norwegian Helsinki (HEL), Koppenhéga (CPH), London (LGW), Stockholm (ARN),
Oslo (OSL)

Ryanair Athén (ATH), Barcelona (BCN), Billund (BLL), Bristol (BRS), Briisszel

(CRL), Dublin (DUB), London (STN), Madrid (MAD), Manchester (MAN),
Mildné (BGY), Pdrizs (BVA), Pisa (PSA), Réma (CIA), Tampere (TMP), Ve-
lence (TSF)

Transavia Périzs (ORY), Rotterdam (RTM)

Wizzair Alicante (ALC), Barcelona (BCN), Bari (BRI), Briisszel (CRL), Catania
(CTA), Dortmund (DTM), Dubaj (DWC*), Eindhoven (EIN**), Frankfurt
(HHN), Géteborg (GOT), Isztambul (SAW), Kijev (IEV), Kutaiszi (KTS*),
Larnaca (LCA), Lisszabon (LIS), London (LTN), Madrid (MAD), Malaga
(AGP), Malmé (MMX), Marosvdsarhely (TGM**), Mélta (MLA), Mildné
(MXP), Moszkva (VKO), Népoly (NAP), Réma (FCO), Stockholm (NYO),
Thesszaloniki (SKG), Tel-Aviv (TLV), Varsé (WAW)

* Nem eurdpai céldllomdsok, ezért nem szerepelnek a kutatdsban.

** A vizsgdlat iddpontjdban ide nem kdzlekedtetett jdratokat hagyomdnyos légitdrsasdg, ezért nem szerepelnek
a kutatdsban.

Forrds: A diszkont légitdrsasdgok honlapjai alapjdn sajdt szerkesztés.

utas-kedvezmény, kizdrélag ponttdl pontig valé szllitds) felhasznaldsdval pon-
toztdk, majd négy kategdridba soroltdk a légitarsasdgokat: 1. diszkont légitarsa-
sag, 2. hibrid légitdrsasdg domindns diszkonttulajdonsagokkal, 3. hibrid tirsasag
domindns hagyomanyoslégitrsasag-tulajdonsagokkal, 4. hagyomdanyos légitéar-
sasdg. Ennek a listdnak az els§ harom kategdridjaba sorolt légitarsasdgokat tekin-
tettiik kutatdsunkban diszkont légitarsasignak, amelyek koziil a vizsgélt idépont-
ban nyolc kdzlekedtetett jaratokat Budapestre (1. tblzat).

A kutatds elemzési egységei és az adatfelvétel

A vizsgalat kovetkezd 1épése az elemzési egységek meghatdrozdsa és adatbazis-
ba rendezése volt. Mivel a tanulmany Budapestrdl a hagyoményos és diszkont
légitarsasagok jarataival elérhetd eurdpai varosok koltségbeli elérhet8ségének
Osszehasonlitdsdn alapul, ezért el8sz6r azokat a varosokat rendeztiik adatbazis-
ba, amelyek valamelyik tipus jérataival kdzvetleniil elérhetSek a magyar f6va-
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rosbdl. A levalogatds soran figyelembe vettiik, hogy bizonyos varosok t&bb reptils-
térrel rendelkeznek, ezért a vizsgalatban minden repiiléteret kiilon célallomésként
kezeltiink. Ezt azért tartottuk fontosnak, mert igy részletesebb képet alkothatunk
Budapest térkapcsolatairdl, valamint vizsgalhatéva valik a repiilSterekrdl a véros-
kozpontba jutds koltsége és ideje is, ami tovabbi kutatdsokat tesz lehetévé. Ezek
alapjan a vizsgélat idSpontjdban 48 eurdpai véros 67 reptilStere volt kdzvetleniil el-
érhetd a magyar févarosbdl, amelyek koziil 13 csak diszkont [égitarsasag, 12 csak ha-
gyoményos légitarsasdg, mig 42 célallomds mindkettd jarataival (1. melléklet).

Fontosnak tartjuk azonban megemliteni, hogy az elemzési egységek nagy
szdma, valamint az adataink forrdsdnak szdmité internetes oldalak korldtai miatt
nem &llt médunkban id8soros adatfelvételt késziteni, igy munkank egy pillanat-
felvételt, az adatfelvétel idSpontjanak helyzetét mutatja be, ezért a késébbiekben
az adatbdzis korldtai miatt keriiltiik az altaldnosité kovetkeztetések levondsit.
Munkdank sordn azonban figyelembe vettiik, hogy a légitarsasdgok arel6nye akkor
érvényesiil igazan - specidlis drképzési rendszeriiknek kdszonhetden -, ha az utas
idében, tbb hénappal az induldsa elétt foglal, hiszen az utazas idépontjdhoz ks-
zeledve drdgulnak a repiil6jegydrak (Button 2012). Ezek alapjén az adatfelvétel
soran harom id8pontra kértiik le a diszkont 1égitarsasdgokkal és a hagyoményos
légitarsasagokkal elérhetd célallomdsokra a reptil&jegyarakat, hogy bizonyos id4-
beliséget is szemléltetni tudjunk vizsgdlatunkban.

Az elemzési egységek meghatdrozdsa utdn a kutatas kovetkezd fézisdban Bu-
dapest (kiindulasi repiil8tér) valamint az eurdpai célallomdsok (érkezési repiils-
terek) kozotti légiforgalmi adatokat gy(jtottitk ssze (egy utazdsszervezésre
szakosodott internetes keresési szolgéltatdsokat nyujté honlaprél: www.sky
scanner.com). Fontos megemliteni, hogy nem a skyscanner.com az egyetlen in-
ternetes disztribicids feliilet, ilyenek az online utazasi irodék (Orbitz, Travelocity
stb.), a metakeresd oldalak (Kayak, ebookers stb.), vagy a légitérsasdgok honlapjai
is. Az Osszehasonlitd lekérdezésekben azonban a skyscanner.com kezeléfeliilete
bizonyult a leginkdbb felhasznaldbaratnak, és a webfeliilet informécidtartalma is
a legmegfelelébb volt szdmunkra a vizsgélt rendszerek koziil, mert a hagyomé-
nyos és a diszkont 1égitérsasdgok jératainak adatai is lekérdezhet8ek az oldalrdl,
igy kikiiszobolhettiik a kordbbi kutatdsok (Dudés, Boros 2014; Dudds, Boros, P4l,
Pernyész 2016) sordn megfogalmazott hidnyossdgokat.

Az adatfelvételt el6re meghatarozott idépontban és id8szakokra vonatko-
z6an végeztiik el. Az adatokat a kordbbi kutatdsokkal ellentétben (Dudds, Boros
2014; Dudds, Boros, Pal, Pernyész 2016; Dudds, Pernyész 2011) nem manudlisan
kérdeztiik le, hanem egy internetes keresémotor (data collection agent) segit-
ségével a folyamatot automatizdltuk. A keresémotor elkészitéséhez az Imacros
szoftvert haszndltuk. A program az 4ltalunk definidlt médon, a megadott para-
méterek (kiinduldsi és érkezési repiilétér, odadt és a visszait ddtuma, kézvetett
vagy kozvetlen jérat, fedélzeti osztély, utasok szdma) alapjin automatikusan le-
kérdezte az adatokat a honlaprél (www.skyscanner.com), és az eredményeket
adatbdzisba mentette. Az adatok minden esetben oda-vissza dtra szdltak és az
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adott napra vonatkozd legolcsébb repiil§jegydrat® tartalmaztak. Az adatfelvétel
2015. mdrcius 16-4n zajlott, mig a jratok induldsi id8pontjai a felvételezés id4-
pontjatdl két héttel (2015. mércius 30-i hét), egy hdénappal (2015. 4prilis 13-i
hét) és harom hénappal (2015. jinius 8-i hét) eldre hétnapos (hétf6tdl vasdrna-
pig terjed8) intervallumot foglaltak magukba. A visszautak ddtuma minden
esetben az indulds idépontjdhoz viszonyitva egy héttel késébbi datum volt.

A koltségtdvolsdg kiszdmitdsa és térképi megjelenitése

Az adatok lekérdezése és az adatbazis rendezése utdn a koltségtavolsag kisza-
mitdsat és térképes megjelenitését végeztiik el. A lekérdezett adatok kezelésé-
hez, rendszerezéséhez, a célallomdsok kdzotti koltségtavolsdg meghatdrozdsa-
hoz és a kapott értékek térképi dbrdzoldsdhoz az ESRI ArcGIS 10-est és annak
moduljait, valamint Corel Draw szoftvert hasznéltuk. A kéltségtavolsdg-értékek
meghatdrozasdhoz Budapest és a célallomdsok kozotti repiiléjegyarakat, f6ld-
rajzi tavolsdgokat és a térképi koltségaranyokat® hasznéltuk fel. A repiil8jegy-
drak esetében figyelembe kellett venniink, hogy a légitarsasdgok a hét napjain
eltérd drakon repiilnek, valamint nem repiilnek bizonyos célallomasokra min-
den nap, ezért a legolcsébb repiilSjegyarakbdl heti atlagokat szamoltunk. Az 4l-
talunk megalkotott mddszertan alapjdn (Dudds, Boros, Pél, Pernyész 2016) a
koltségtavolsag-értékeket a repiiljegydrak és a térképi koltségaranyok hanya-
dosa adja. A vizsgélat sordn a térképi koltségardnyok alkalmazdsakor azonban
figyelembe kellett venniink, hogy a korabbi kutatdsokban az alapardnyok meg-
hatédrozdsahoz hasznalt adatbazisok (Dudds, Boros 2014; Dudds, Boros, P4l, Perny-
ész; Dudds, Pernyész 2011) nem tartalmaztdk a diszkont légitdrsasdgok
repliléjegyarait. Ezek alapjan az ott hasznélt térképi koltségaranyok’ csak a ha-
gyomdnyos légitdrsasdgokra vonatkozé értékeket mutattdk. Mivel a diszkont
légitarsasagok elsGsorban révid tadva utvonalakon kdzlekednek, ezért a torzitd
eredmények elkeriilése érdekében e kategdria tjraszdmoldsdra kényszeriiltiink.
A fapados légitarsasdgok adataival kiegészitve arra az eredményre jutottunk,
hogy a korabbi kutatdsokban szerepl8 0,256 USD helyett csak 0,18 USD-ba keriil
1 km-nyi repiil8dt a révid tdva dtvonalak esetében. Tanulmdnyunkban tehat
ezt az Uj koltségaranyt is felhasznalva szdmitottuk ki az egyes kapcsolatok ko-
z0tti koltségtdvolsdg-értékeket és végeztik el azok térképi megjelenitését a ko-
rébbi kutatds dbrdzolési technikdja alapjan (Dudds, Boros, Pél, Pernyész 2016).

A Malév csédje és a Budapest Airport

A budapesti repiiltéren 2003-ban jelentek meg el8szor a diszkont 1égitarsasagok,
majd részaranyuk 2004-ben - az Eurdpai Unid keleti bdvitését kovetben - jelen-
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tésen megndtt, igy 2005-ben mdr a rendelkezésre 4ll6 féréhelyek tobb mint
28 szazalékat kindltak. A kezdeti fellendiilést azonban nem kovette tovabbi di-
namikus fejlédés, igy a fapadosok részardnya 2012-ig a mérsékeltnek tekinthetd
24 szézalékos érték koriil mozgott (CAPA 2012a). 2012 februdrjdban azonban a
magyar nemzeti 1égitarsasag csédje jelentds valtozasokat eredményezett Buda-
pest 1égi kozlekedési kapcsolataiban. A Malév a ledllds pillanatdban a repiil6té-
ren kindlt féréhelyek 47,3 szdzalékat adta (CAPA 2012a), igy kiesése jelent8sen
csokkentette a forgalmat, a fér8helyeket és a jaratszdmokat (1. dbra).

Annak ellenére, hogy a légitarsasdgok viszonylag gyorsan reagéltak a kiala-
kult helyzetre - a nagy, illetve kisebb nemzeti légitarsasdgok nagyrészt atvették
a Malévvel eddig koz6sen iizemeltetett Utvonalakat® -, a kozvetleniil elérhetd
célallomasok szdmdban igy is kb. 14 szdzalékos csokkenés volt tapasztalhatd
(Dudés, Boros 2014). Ez els8sorban a kevésbé jovedelmez8 - alapvet8en délkelet-
eurdpai és kozel-keleti (KSH 2012a) -, Gtvonalakat, valamint a tranzitutasok
99 szédzalékos kiesésének hatdsdra (Bohl 2013) az interkontinentdlis jaratokat
érintette leginkabb. Ennek kovetkeztében a jaratok szdma tSbb mint egynegye-
dével (1945), a rendelkezésre 4116 fér8helyek szdma egydtdodével (141 830), mig az
utasszdm tébb mint 13 szdzalékkal (63 225) csokkent az eléz8 év februdri adatai-
hoz képest (KSH 2012a). Az éves forgalmi adatok is hasonlé tendencidkat tiikroz-
nek: 2012-ben 4,7 szézalékkal (8 920 653 f8rdl 8 540 020 fére) csdkkent a repiil8tér
utasforgalma, mig éves szinten a jaratok szdmanak cskkenése még magasabb,
20,4 szézalékos (109 949-r8l 87 560) visszaesést mutatott a KSH adatai alapjén.’

A Malév kiesésével nemcsak a repiilStér forgalma és a kozvetleniil elérhetd
céléllomésok szdma csdkkent, de az utasforgalom is atrendez8dott, és jelents
mértékben megndtt a diszkont 1égitdrsasidgok szerepe (KSH 2012b, 2012c). A
diszkont légitarsasdgok - kihaszndlva a hagyomdnyos légitarsasdgok éltal iire-
sen hagyott piaci rést - 4j jaratokat inditottak az tzleti szempontbdl jelentSs-
nek és jovedelmezdnek tartott ti célok felé (KSH 2012a). Ennek nyomdn a
fapados légitdrsasdgok részardnya 26 szdzalékrdl 52 szdzalékra emelkedett a
magyar légi kdzlekedési piacon (Budapest Airport 2013). A diszkont 1égitdrsasa-
gok részaranyénak ilyen jelent8s ndvekedése - a cskkend utasszdmok elle-
nére - egymillié Uj utast jelentett a Liszt Ferenc repiilétérnek. Az utasszdmok
vizsgalatanal ugyanis figyelembe kell venni, hogy a Budapest Airport utasfor-
galma 2011-ben 8,9 milliés volt, amibe azonban beleszdmitott a Malév altal
szallitott 1,5 millid atszalls utas - akik el sem hagytdk a repiil8tér épiiletét, te-
hét nem Budapest volt a célallomasuk -, vagyis dsszesen 7,4 millié olyan utas
volt, akinek a célallomdsa vagy kiinduld pontja a magyar févdros reptilStere
volt. Ezzel szemben 2012-ben a repiilétér utasforgalma 8,5 millié utast szamlalt.
Feltételezve, hogy a Malév 2012 janudrjaban kb. 100 000 4tsz4ll6 utast széllitott,
ugy 2012-ben 8,4 millids utasszdmot ért el a repiil6tér a Malév atsz4lld utasai
nélkiil. Ez alapjan j6l kdrvonalazddik, hogy a Malév csédje és a diszkont 1égitar-
sasdgok részardnyanak novekedése ténylegesen egymillié Uj utast jelentett a
magyar f8varos repiil8terének (Acs 2013; Térok, Heinitz 2013). Ennek jelent8sé-
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1. dbra: Az utasok, a rendelkezésre 4ll6 féréhelyek és a jaratok szdma
2011 és 2012 februdrjéban a Liszt Ferenc repiilétéren
Passenger numbers, capacity and number of flights in
2011 and 2012 February at the Liszt Ferenc Airport

Utasok és rendelkezésre all6 féréhelyek szama Jaratok szama 2011 és
2011 és 2012 februarjaban 2012 februarjaban
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Forrds: KSH 2012a alapjdn sajdt szerkesztés.

ge abban mutatkozik meg, hogy mig az atszall6 utas nem vagy csak minimalisan
kolt Magyarorszag teriiletén, addig az ide érkez8 utasok nagy valdsziniiséggel
igénybe vesznek szolgéltatdsokat (repiilétéri transzfer, széllds, étkezés stb.), az-
az nagyobb bevételt generdlnak a nemzetgazdasag szdmara.

A Malév cs8djét kovet§ helyzettel szdmos tanulmany foglalkozott, azonban
ezek fékuszdban elsGsorban a magyar 1égitarsasag kiesésének a légi kozlekedési
piacra (Acs 2013; CAPA 2012b; Térdk, Heinitz 2013), a turizmusra (Bohl 2013),
valamint a fogyasztékra (Bilotkach, Mueller, Németh 2014) gyakorolt hatdsa
allt. Ezek a tanulményok azonban azt nem vizsgéltak, hogy a diszkont 1égitarsa-
sagok térnyerésének kdszonhetden hogyan alakult az egyes varosok kéltségbeli
elérhet8sége. Tanulmanyunk tovabbi részében Budapestrdl a hagyomanyos és
diszkont légitarsasdgok jarataival is elérhetd varosok repiil§jegyarait hasonlit-
juk Ossze, tematikus térképeken dbrazoljuk és elemezziik, hogy ezek hogyan
alakitjak az egyes varosok koltségbeli elérhet8ségeit, és ez végsd soron hogyan
hat Budapest integraléddsara a globdlis hdlézatokba.

Budapest és az eurdpai varosok kozti kéltségtavolsag

A 2. melléklet a Budapestrdl a diszkont 1égitérsasdgok jarataival elérhetd célal-
lomésok (55 db) heti dtlagosan legolcsébb repiil8jegydrait, valamint a kapcsola-
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tok esetében az adott héten elérhetd legolcsdbb repiiljegydrat tartalmazza a
lekérdezés id8pontjatdl szamitott két héttel, egy hénappal és hdrom hénappal
elére. Osszehasonlitva a hdrom id8sor értékeit az adatok azt mutatjék, hogy a
foglalds idépontjabdl szinte minden esetben a két héttel elére foglalt repiilSje-
gyek 4tlagdra volt a legmagasabb (2. tdbldzat). A kéthetes és az egy hénapos 4t-
lagarakndl 54 esetbdl 43-ndl csokkent - dtlagosan kb. 25 szdzalékkal - az utazas
koltsége, mig a kéthetes értékeknél a harom hénapos értékek 44 esetben voltak
olcsdbbak, azonban a csokkenés mértéke alacsonyabb volt, atlagosan kb. 21
szdzalék koriili. Hasonld tendencidk kérvonalazédnak a hagyomanyos 1égitér-
sasdgok idésoros értékeinek vizsgalatdndl (3. melléklet). Ebben az esetben is a
két héttel eldre foglalt repiildjegyek atlagdra volt a legmagasabb: a foglalasi
idéponthoz viszonyitva a kéthetes és az egy hénapos adatokat &sszehasonlitva
53 esetbdl 38-nél csokkent - atlagosan kb. 19 szdzalékkal -, mig a kéthetes és a
hérom hénapos értékeknél 42 esetben, dtlagosan kb. 13 szdzalékkal. A drégulas
a térben viszonylag szétszdrtan jelentkezett, azonban mind a diszkont 1égitér-
sasdgoknal, mind a hagyomdnyos légitarsasdgokndl elsésorban a skandinév tér-
ség célallomésaira volt jellemz8. Mindemellett a hagyomdanyos 1égitarsasagok-
nél a németorszagi céldllomdsokndl volt kimutathaté egységes aremelkedés
elsGsorban a kéthetes és az egy hdnapos értékek kozott. Ezek alapjan megélla-
pithatjuk, hogy ha a vizsgélt idépontban szerettiink volna diszkont 1égitarsasa-
gok vagy hagyomanyos légitdrsasdgok jarataira foglalni, akkor kedvez8bb aron
replilhettiink, ha egy hénappal az indulds elétt foglaltunk, de még harom hé-
nappal el8re is jelentdsen olcsébban foglalhattunk volna. Ez részben alata-
masztja a kutatds elején tett feltevésiinket is, miszerint az utazds idépontjdhoz
kdzeledve egyre dragulnak a repiiléjegyek, azonban ennek részletesebb vizsga-
lata tovabbi id8soros kutatdsokat igényel.

Ugyanakkor érdemes azt is megjegyezni, hogy a diszkont légitdrsasidgok
esetében ardnyaikat tekintve nagyobb volt az drak mozgésa: hdrom hénappal az
utazds eldtti értékekhez képest az egy hdnappal eldre foglalt jegyek atlagira
87 szazalék, a két héttel eldre foglaltaké pedig 129 szdzalék volt. Ugyanez a ha-
gyomdnyos légitirsasidgok esetében 93 szdzalék és 117 szdzalék volt. Az drak
szérddésa mindkét tipus esetében az egy hénappal eldre foglalt jegyek esetében
volt a legkisebb. Kiilonbség mutatkozott viszont a szérds alakuldsdban: a disz-
kont légitarsasagok esetében a legkorabbi és legkésdbbi idépontokban a szdrds-
értékben nem volt szignifikdns eltérés (59, illetve 60 USD). A hagyomdnyos
légitarsasagok esetében a legmagasabb szérdst az utazas idépontjdhoz legkdze-

2. téblazat: A kiilsnbdz8 id6pontokra el8re foglalt repiiljegyek 4tlagérai (USD)
Average ticket prices booked for different times (USD)

Tipus 3 hénap 1 hénap 2 hét
Hagyomdnyos légitarsasdgok 207 192 243
Diszkont légitarsasagok 150 131 194

Forrds: sajdt szerkesztés.
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lebbi foglaldsndl tapasztalhattuk: ekkor 68,3 USD volt az érték, mig az egy hé-
napos foglaldsndl 44,2, a hdrom hénaposnal 52 USD.

A 2. és 3. mellékletben szerepld tablazatok 4tlagdrainak Gsszehasonlitdsa
jol mutatja a diszkont 1égitarsasdgok dltal kinélt alacsonyabb jegyarakat. A két
tipus kozott azonban jelentds kiilonbségek rajzolédnak ki bizonyos kapcsola-
tok esetében. A két tipus repiilSjegydrai kozotti kiilonbségek a legnagyobbak
voltak Malmdbe valé utazds esetén, 4tlagosan 241 USD-ral (117 szézalékkal), East
Midlandsbe 167 USD-ral (69 szazalékkal), mig Tamperébe kb. 132 USD-ral (125 sz4-
zalékkal). A nagyobb kiildnbségek elsbsorban a ,mésodlagos” varosok és Buda-
pest kozotti repiil§jegydrak kozott volt kimutathatd. A jelentésebb nyugat-eurdpai
févarosok, gazdasdgi és politikai kdzpontok esetében viszont - vélhetden az
élesebb verseny és a nagyobb kereslet (magasabb jaratszdmok, tobb 1égitdrsa-
sdg) miatt - a két tipus repiil§jegydrai kozott kisebb drrés jelent meg, azonban
igy is dragdbban utazhattunk, ha a hagyomdanyos légitarsasigokat vélasztottuk
ezeken az Utvonalakon: pl. Briisszel 63 USD-ral (71 szdzalékkal), Frankfurt
63 USD-ral (59 szdzalékkal), Parizs 68 USD-ral (64 sz4zalékkal), Mildné 86 USD-ral
(106 szézalékkal), mig London 107 USD-al (93 szdzalékkal) volt dragabb atlagosan.

A kutatds sordn a repiil&jegyarak dsszehasonlitdsdn tul célunk volt annak
dbréazolasa is, hogy ezek az értékek hogyan alakitjék az egyes varosok koltség-
beli elérhet8ségét. A térbeli dbrazoldshoz tematikus térképeket készitettiink,
amelyeken a f5ldrajzi tdvolsdg helyett a repiil§jegyarakbdl szdrmaztatott kolt-
ségtavolsdg-értékekkel dbrizoltuk a reptilStérparok kozotti kapcsolatokat. A
térképeken igy a megjelenitett tdvolsdgok nem a fizikai tdvolsiggal, hanem a
pontok kozotti koltséggel ardnyosak.

A koltségtdvolsdg-térképeken (2-7. dbra) igen vdltozatos teriileti strukti-
rak rajzolddnak ki. A kéthetes értékek mindkét tipus esetében vegyes képet
mutatnak. A fapadosokndl (2. dbra) inkdbb a pozitiv irdnyt vagy alacsony kolt-
ségtavolsdg-értékek a domindnsak (54 esetbdl 39-ben), vagyis a vizsgdlat idé-
pontjdban bizonyos célallomdsok sokkal olcsébban érhetéek el, mint azt a
foldrajzi tavolsdguk indokolnd. Ezek a céldllomdsok atlagosan kb. 300 km-rel
helyezkednek el ,kozelebb” a magyar féviroshoz a koltségtavolsdg-értékeik
alapjan. A hagyoményos légitarsasdgok értékeiben (5. dbra) viszont inkdbb a
negativ irdnyi vagy magas értékek domindlnak. Esetiikben az 53 célallomas
koltségtavolsag-értékeinél csak 19 esetben volt alacsony a koltségtdvolsag-ér-
ték, mig 32 esetben sokkal dragdbban utazhattunk, igy ezen uti célok eléréséhez
szdmitdsaink szerint dtlagosan kb. 360 km-rel tdbbet kellene megtenniink.
Vizsgélatunk alapjdn fapados jaratokkal Skandindvia, az Ibériai-félsziget és az
Egyesiilt Kirdlysag célallomasai a foldrajzi tdvolsdgukhoz viszonyitva dontSen
kedvez8 dron érhetGek el, hiszen szinte minden esetben alacsony koltségtavol-
sag-értékeket kaptunk, mig Németorszagba a repiiljegyek mar inkdbb dragab-
bak, mint az a foldrajzi tdvolsadguk alapjdn indokolt lenne. A hét német kap-
csolat kozil csak Frankfurt és Dortmund esetében volt alacsony az érték, mig a
mésik 6t esetben (Kdln, Diisseldorf, Hamburg, Stuttgart, Berlin) negativ ten-
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2. 4bra: A Budapestrdl diszkont 1égitarsasagok jérataival elérhetd céléllomésok kéltségtavolsdg-értékei (2 hét)
Cost distance of European cities from Budapest with LCC flights (2 weeks)

@ Porzitiv iranyu elmozdulas*

A Negativ irany( elmozdulas**

2000 km***

* A céldllomds relativ pozicidja , kzelebbi”, mint azt a féldrajzi tdvolsdga indokolnd, és a vonal hossziisdga

adja meg a pozitiv irdnyu elmozdulds mértékét.

** A céldllomds relativ pozicidja , tdvolabbi”, mint azt a foldrajzi tdvolsdga indokolnd, és a vonal hossziisdga
adja meg a negativ irdnyu elmozdulds mértékét.

*# A krvonal jelenti a hatdrt a révid tdvil és a kozepes tdvil repiilési zéna kézétt. Az el8bbiben 0,18 USD-ba
kertil 1 km repiiléuit, mig az utébbiban 0,16 USD-ba.

Forrds: www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.

dencidk voltak tapasztalhatdk. Ez vélhetSen arra vezethetd vissza, hogy mig
Frankfurtba és Dortmundba a Wizzair szallit utasokat, addig a masik 6t céléllo-
masra elsésorban a Germanwings - a Lufthansa egyik lednyvéllalata - repiil, igy
valdszintsithetd, hogy kisebb é4rversenyre kényszeriilnek, ami a magasabb
jegyarakban mutatkozik meg. A két térképet Ssszehasonlitva viszont a hagyo-
manyos légitarsasdgok kéthetes értékeinél ,gazdasdgossagi kiiszob™*° is kérvo-
nalazédni latszik. Ez alapjan azok a céldllomdsok mutatnak elsésorban magas
koltségtavolsag-értékeket, amelyek Budapesthez viszonyitva kb. 1200 km suga-
rt kérén beliil helyezkednek el. fgy Németorszdgba, Olaszorszdgba és Skandi-
névia déli részére a repiil§jegyek mar inkdbb dragdbbak, mint azt a célalloma-
sok foldrajzi tdvolsdga indokolna.

A diszkont légitérsasdgokndl a kéthetes térképhez hasonlitva az egy és a
hérom hénapos térképeken (3-4. dbra) is - a repiil8jegydrakndl tapasztalt kb. 25
és 21 szazalékos csdkkenés kovetkeztében - a kiltségtavolsag-értékeknél jelen-
t8s (pozitiv) valtozdsokat figyelhetiink meg. Az egy hénapos értékeknél az 54
célallomds koziil két kivételtdl eltekintve (Rotterdam és Stuttgart) mindegyik
sokkal olcsébban érhetd el Budapestrdl, mint azt a f5ldrajzi tavolsdguk indokol-
ta volna, valamint az elérésiikh6z 4tlagosan kb. 550 km-rel rovidebb utat kellett
volna megtenni. A hdrom hénapos értékeknél is hasonldak a tendencidk, annyi
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3. dbra: A Budapestrdl diszkont 1égitarsasdgok jarataival elérhetd céldllomédsok
koltségtavolsdg-értékei (1 hénap)
Cost distance of European cities from Budapest with LCC flights (1 month)

@ Porzitiv iranyu elmozdulas*

A Negativ irany( elmozdulas**

2000 km***

A megjegyzéseket ldsd a 2. dbra alatt.
Forrds: www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.

4. dbra: A Budapestrdl diszkont légitdrsasdgok jarataival elérhetd céldllomdsok
koltségtavolsag-értékei (3 hénap)
Cost distance of European cities from Budapest with LCC flights (3 months)

@ Pozitiv iranyu elmozdulas*

A Negativ irany( elmozdulas**

2000 km***

A megjegyzéseket ldsd a 2. dbra alatt.
Forrds: www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.
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kiilénbséggel, hogy a pozitiv irdnyl értékek szdma kevesebb volt (55-b8l 50
eset), és dtlagosan kb. 470 km-rel kevesebbet kellett volna megtenni a 2. dbrdn
tapasztaltakhoz képest.

A hagyomdanyos égitdrsasdgok esetében viszont az egy hdnapos és a harom
hénapos repiil8jegyarak 19, illetve 13 szdzalékos atlagos csokkenése nem okozott
olyan jelentds véltozast a koltségtavolsdg-értékekben, mint azt a fapadosoknal
tapasztalhattuk. A térképeken (6-7. dbra) kdzel hasonld, vegyes teriileti mintdza-
tok rajzolédnak ki. Az egy hénapos értékeknél 54 esetb8l 22-nél, mig a hdrom hé-
naposnal 55 esetbdl 21 esetben volt magasabb a koltségtavolsag-érték, mint azt a
foldrajzi tdvolsag indokolta volna. A két térképen tovabbra is kirajzolédni latszik
a ,gazdasagossagi kiiszob” vonala, azonban a kéthetes értékekhez képest az egy
hénapos értékeknél 200 km-rel kszelebb, kb. 1000 km-es tévolsdgban hizhaté
meg BudapesttSl, mig a hdrom hénapos értékeknél 100 km-rel kdzelebb, kb. 1100
km-es tdvolsdgban. Hasonldan a tobbi térképhez, itt is kiemelhetjiik az Ibériai-
félsziget pozitiv értékeit, mig a gazdasigossagi kiiszGbvonalon kiviil elhelyezkedd
célallomdsok esetében - az induldsi id8pont kitoldéddsaval - a repiil&jegyarak
csokkenése az egyesiilt kirdlysagi és a kelet-skandindv célallomésokhoz képest is
sokkal alacsonyabb koltségtavolsag-értékeket mutatott.

Megvizsgaltuk, hogy az egyes idépontok kozétti drvéltozdsok mennyire
voltak egyenletesek, azaz mekkora a korreldci6 az egyes idésorok kozott. Az el-
térd célpontok miatt csak kategdridn beliili dsszehasonlitdsra nyilt lehetd-

5. abra: A Budapestrdl hagyomanyos légitdrsasdgok jarataival elérhetd céldllomasok
koltségtavolsdg-értékei (2 hét)
Cost distance of European cities from Budapest with FSNC flights (2 weeks)

@ Pozitiv iranyu elmozdulas*

A Negativ irany( elmozdulas**

2000 km***

A megjegyzéseket ldsd a 2. dbra alatt.
Forrds: www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.
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6. dbra: A Budapestrd] hagyomanyos 1égitarsasagok jarataival elérhetd célédllomédsok
koltségtévolsdg-értékei (1 hénap)
Cost distance of European cities from Budapest with FSNC flights (1 month)

@ Pozitiv iranyu elmozdulas*

A Negativ irany( elmozdulas**

2000 km***

A megjegyzéseket ldsd a 2. dbra alatt.
Forrds: www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.

7. dbra: A Budapestrdl hagyomanyos 1égitarsasagok jarataival elérhetd céldllomédsok
koltségtavolsdg-értékei (3 hénap)
Cost distance of European cities from Budapest with FSNC flights (3 months)

@ Pozitiv iranyu elmozdulas*

A Negativ irany( elmozdulas**

2000 km***

A megjegyzéseket ldsd a 2. dbra alatt.
Forrds: www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.
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3. tdbldzat: A kiilonbdz8 idépontokra elére foglalt repiiléjegyek drai kdzotti korreldcié
Correlation between ticket prices booked for different times

Tipus Két hét - egy hénap Két hét - hdrom Egy hénap - hdrom
hénap hénap
Hagyomdnyos légitarsasdgok 0,80 0,76 0,85
Diszkont légitarsasagok 0,60 0,66 0,71

Forrds: sajdt szerkesztés.

ségiink. Az eredmények aldtdmasztjak, hogy az drak nem azonos mértékben és
ardnyban véltoznak. A hagyomdnyos légitarsasdgok idésorai kozott erdsebb
korrel4ciét taldltunk (ez a legszorosabb a két kordbbi id6pont dsszevetése ese-
tén). A differencidltabb 4rképzés kovetkeztében a korreldcids értékek alacso-
nyabbak a fapados légitdrsasdgok esetében (3. tabldzat).

4. tablazat: A légvonalbeli tdvolsag és a kiilonbdzs id8pontokban foglalt
jegyek drai kozotti korrelacié
Correlation between great-circle distance and ticket prices booked
for different times

Tipus Tdvolsdg - kéthetes dr Tdvolsdg - Tdvolsdg -
egy hénapos dr hdrom hénapos dr
Hagyomdnyos légitarsasdgok 0,41 0,42 0,35
Diszkont légitdrsasagok 0,60 0,54 0,65

Forrds: sajdt szerkesztés.

A tdvolsdgok és a jegyarak korrelacidjat vizsgalva azt tapasztalhatjuk, hogy
a fapadosoknal szorosabb az Gsszefliggés - amelynek oka a két tipus eltérd kolt-
ségszerkezete (4. tdblazat). A korrel4cids értékek eltérden alakulnak, hiszen mig
a hagyoményos légitarsasigok esetében viszonylag sziik sdvban mozognak, ad-
dig a fapadosokndl nagyobb ingadozds mutatkozik. A korreldcié er8ssége a két
tipusban egymadssal ellentétes: a fapadosok esetében a legerdsebb Osszefiiggés a
legkésébbi foglalasi idépontnél tapasztalhatd, mig a hagyoményos légitérsasé-
gokndl itt a leggyengébb a korreldcid.

Osszefoglalas

Kutatdsunk sordn a diszkont és a hagyomdnyos légitarsasdgok térmddositd
kontextusaira koncentraltunk, és arra igyekeztiink vélaszt kapni, hogy a fapa-
dos légitarsasdgok Malév-csGd utdni térhdditdsa kovetkeztében milyen teriileti
mintdzatot mutat Budapest és az eurdpai varosok koltségtavolsdga. Ennek vizs-
galatdra a légi kozlekedési adatokbdl szarmaztatott koltségtavolsdg-értékeket
hasznéltunk, és kutatdsunkhoz - internetes adatgytjtésre alapozva - kvantita-
tiv kutatdsi médszereket alkalmaztunk.
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A Malév cs8dje utdn jelent8sen dtrendez8dott a Liszt Ferenc repiilétér
utasforgalma, a diszkont 1égitarsasdgok részaranya 26 szdzalékrdl 50 szdzalék
f5lé emelkedett (Budapest Airport 2013; KSH 2012b, 2012c), ami a csékkend
utasszdmok ellenére is egymillié Gj utast jelentett a repiil6térnek (Acs 2013;
Torsk, Heinitz 2013). Az 4talakulds haszonélvez8i egyértelmlien az utazni vé-
gyok lettek, hiszen kutatdsunk kimutatta, hogy Budapestrdl - a két tipus repii-
18jegyérait 6sszehasonlitva - a diszkont légitarsasidgok szinte minden esetben
sokkal kedvez8bb dron kindlnak jegyeket eurdpai célallomasokra.

Mindemellett az is kérvonalazddott, hogy a nemzeti 1égitarsasag kivaldsaval
a Budapest Airport elvesztette kordbbi csomdponti szerepkdrét és tranzitutasai-
nak jelentds részét, ez azonban a nyugat-eurdpai itvonalhédlézatot kevésbé befo-
lydsolta, hiszen a kozvetlentil elérhetd céldllomasok szdmanak csokkenése elss-
sorban a délkelet-eurdpai céléllomdsokat érintette. igy Budapest tovabbra is
kapcsolddik az eurdpai csomdponti repiiléterekhez — amelyek a vizsgélat sordn jé
koltségtavolsag-értékekkel rendelkeztek -, févarosunk tovébbra is szerves része a
globdlis dramldsi rendszereknek.

Tanulmdnyunkban arra is igyekeztiink ravildgitani, hogy a hdrom vizsgalt
idépontban legkedvez8bb 4ron az egy hdénapra elére foglalt jegyekkel lehetett
utazni. Vizsgalatunk idSpontjaban a foglaldsi idépont kitolédddsaval a jegydrak
az id§ fliggvényében U alakd gorbét rajzolnak, és nem egyenletesen csdkkend
vagy novekvd tendencidt mutatnak. Ennek részletesebb vizsgalata tovabbi id8-
soros kutatdsokat igényel.

A vizsgélat elején feltett kérdésiinkre az a valaszunk, hogy a diszkont 1égi-
tarsasdgokkal a célallomasok dontd tobbsége olcsdbban érhetd el, mint ahogy azt
a foldrajzi tavolsdguk indokolnd, igy e varosok koltségtavolsdg-értékeik alapjan
,kdzelebb” helyezkednek el a magyar févaroshoz. Ezzel szemben a hagyoményos
légitarsasagok koltségtavolsag-térképein vegyes kép rajzolddik ki, és jellemz8en a
magas koltségtavolsdg-értékek dominalnak, igy ezekre a célallomdsokra sokkal
drégabban utazhatunk, mint ahogy azt a f5ldrajzi tdvolsaguk indokolna.

Jegyzetek
1 A diszkont, fapados és low-cost légitarsasag elnevezéseket szinonimaként hasznaljuk a tanul-
mdnyban.
2 Id8tévolsdgon az utazési idSben mért tdvolsdgot értjiik, ami megadja azt az id8egységet, ami

két pont kozétti tér dthidaldsdhoz sziikséges, vagyis a két pont kozétti Uit megtételéhez sziik-
séges id6t (Boros 2010; Erddsi 2013; Pirie 2009).

3 Koltségtavolsdgon két pont kozstti it megtételének koltségét értjiik.

4 Pl Dobruszkes 2006 és Dudds 2010b szerint a diszkont légitdrsasdgok repiiléjegyédrai nem ha-
ladhatjdk meg (az azonos utvonalon kézlekedd jaratok esetében) a hagyoményos légitarsasa-
gok altal kindlt repiilgjegydrak 66 szdzalékat, mig Dobruszkes 2009, 2013 és Doganis 2005 ezt
az értéket 50 szdzalék koriil hatdrozzdk meg.
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5 A legolcsdbb repiilgjegydrak mind a diszkont légitdrsasdgok, mind a hagyoményos légitarsa-
sdgok esetében az adott tipushoz tartozd legolcsdbb alapérat tartalmazzék.

6 A térképi koltségardny megadja 1 km repiiléit koltségét a kiilonbozd tdvolsdgzéndkban
(Dudds, Boros 2014; Dudds, Boros, P4l, Pernyész 2016; Dudds, Pernyész 2011).

7 A kordbbi kutatdsok (Dudds, Boros 2014; Duddés, Boros, Pal, Pernyész 2016; Dudés, Pernyész
2011) 4ltal meghatdrozott térképi koltségardny-értékek a kévetkez8k: a révid tévd ttvonala-
kon 0,256 USD, kozéptdvu ttvonalakon 0,16 USD, hosszi tdvd utvonalakon 0,14 USD, ult-
rahosszu tdvu Gtvonalakon 0,122 USD-ba kertiil 1 km repiil8ut megtétele.

8 Azokat az Utvonalakat tartottdk meg, ahol nemzeti légitarsasdgként miikddtek és a jaratok is
rentabilisan iizemeltethet8k voltak.

9  Forrds: http://statinfo.ksh.hu/Statinfo/haDetails.jsp?query=kshquery&lang=hu adatai alap-
jén sajat szamitds.

10 A gazdasdgossagi kiiszob jelenti azt a hatérértéket, amely alatt a légitdrsasdgok a jovedelme-
z8ségiik fenntartdsa érdekében nem széllitanak utasokat.
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1. melléklet: A kutatdsban szerepld repiilSterek és azok kédjai
IATA codes of airports in the study

A repiild- Repiildtér A repiild- Repiildtér A repiild- Repiildtér
tér kédja tér kédja tér kédja
AGP Malaga EDI Edinburgh MLA Malta
ALC Alicante EMA East Midlands MMX Malmé
ARN Stockholm Arlanda FCO Réma Fiumicino  |MXP Milané Malpensa
ATH Athén FRA Frankfurt NAP Ndapoly
BCN Barcelona GOT Goteborg NYO Stockholm Skavsta
Landvetter
BGY Mildné Orio al Serio  |[GVA Genf ORY Périzs Orly
BLL Billund HAM Hamburg OSL Oslo
BMA Stockholm Bromma HEL Helsinki PSA Pisa
BRI Bari HHN Frankfurt Hahn RTM Rotterdam
BRS Bristol IEV Kijev Zsuljani SAW Isztambul Sabiha
BRU Briisszel IST Isztambul Atatiirk  |SKG Thesszaloniki
BSL Basel KBP Kijev Borispol STN London Stansted
BVA Périzs Beauvais LBA Leeds STR Stuttgart
CDG Parizs Charles de Ga- [LCA Larnaca SvVo Moszkva Seremetyevo
ulle
CGN Kéln Lcy London City SXF Berlin Schénefeld
CIA Réma Ciampino LGW London Gatwick  |TLV Tel-Aviv
CPH Koppenhdga LHR London Heathrow ~ |TMP Tampere
CRL Briisszel Charleroi LIN Mildnd Linate TSF Velence Treviso
CTA Catania LIS Lisszabon TXL Berlin Tegel
DME Moszkva Domogyedovo  [LTN London Luton VCE Velence Marco Polo
DTM Dortmund MAD Madrid VKO Moszkva Vnukovo
DUB Dublin MAN Manchester WAW Varsé
DUS Diisseldorf

A félkovérrel jelzett céldllomdsok, csak diszkont légitdrsasdg jdrataival, a ddlt betiivel jelzett céldllomdsok csak
hagyomdnyos légitdrsasdgok jdrataival, mig a tobbi céldllomds mindkét tipus jdrataival elérhetd.
Forrds: www.iata.org.
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2. melléklet: Budapestrdl diszkont légitdrsasdgok jarataival elérhetd célallomasok
legolcsdbb repiiléjegydrai USD-ban
The lowest LCC ticket fares to destinations from Budapest (USD)

Arepiildtér 2 hét 1 hénap 3hénap | Arepiildtér 2 hét 1 hénap 3 hénap
kédja kédja

LGW 307,71 241,50 183,83 | BGY 114,42 109,57 82,28
(242) (176) (212) (80) (72) (65)

STN 279,71 128,28 125,85 | PSA 121,00 112,66 76,00
(226) (110) (91) (84) (74) (71)

LTN 145,57 141,85 105,42 | NAP 151,66 163,66 155,66
(113) (99) (80) (123) (107) (105)

MAN 218,83 209,50 187,50 | CIA 141,71 121,42 84,42
(186) (161) (131) (120) (90) (82)

BRS 180,00 142,33 113,00 | FCO 175,00 175,00 100,14
(166) (131) (104) (131) (90) (92)

EMA 252,00 246,00 228,00 | TSF 96,00 77,33 88,00
(219) (243) (182) (74) (61) (76)

EDI 315,00 329,00 261,00 | HHN 160,50 158,50 86,00
(246) (269) (200) (149) (138) (75)

LBA 247,00 241,50 217,50 | CGN 191,85 163,14 104,71
(247) (221) (176) (145) (134) (83)

DUB 235,85 177,00 166,71 | DTM 136,42 90,71 110,71
(195) (138) (161) (93) (70) (80)

CDG 211,71 174,14 221,85 | DUS 231,00 191,85 121,14
(160) (144) (150) (165) (157) (83)

BVA 139,50 125,50 90,25 HAM 239,14 183,00 127,42
(122) (99) (76) (213) (124) (94)

ORY 177,00 132,00 149,66 | STR 266,28 199,71 146,00
(121) (132) (116) (203) (165) (83)

BCN 204,33 165,50 149,00 | SXF 148,28 145,57 114,85
(140) (112) (122) (133) (109) (81)

MAD 263,28 167,00 147,00 | BSL 201,66 193,16 137,50
(144) (126) (85) (175) (148) (74)

AGP 355,00 172,00 378,00 | GVA 224,00 220,00 141,14
(318) (172) (378) (186) (137) (93)

ALC 152,50 | CRL 106,14 153,71 70,57
(148) (79) (117) (51)

CPH 182,40 183,50 205,33 | IEV 141,60 99,40 70,00
(116) (116) (189) (116) (60) (52)

BLL 168,00 126,00 122,66 | VKO 184,33 279,71 209,00
(121) (79) (101) (131) (216) (183)

NYO 154,40 152,40 146,28 | ATH 186,00 110,50 104,25
(128) (98) (93) (129) (89) (97)
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ARN 193,50 259,33 162,83 | SKG 214,00 154,00 128,50
(150) (139) (139) (160) (119) (108)
GOT 152,66 246,00 212,33 | WAW 108,50 101,00 78,50
(149) (183) (183) (93) (63) (47)
MMX 200,40 125,60 114,28 | LCA 223,50 130,50 261,00
(149) (75) (93) (212) (108) (183)
HEL 167,33 174,33 174,66 | MLA 235,00 194,00 191,50
(124) (141) (141) (235) (194) (148)
TMP 88,00 122,00 140,00 | TLV 286,33 313,83 196,33
(77) (113) (132) (216) (216) (149)
OSL 264,57 264,00 211,00 | RTM 170,00 332,40 257,16
(229) (129) (147) (114) (259) (189)
BRI 197,75 133,50 117,25 | SAW 153,28 118,28 124,71
(116) (79) (95) (110) (84) (91)
CTA 205,00 132,50 132,50 | LIS 247,50 194,00 192,00
(194) (127) (127) (232) (172) (184)
MXP 105,42 105,00 82,14
(63) (67) (60)

Zdrdjelben az adott héten elérhetd legolcsdbb repiildjegydr USD-ban.
Forrds: A www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.
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3. melléklet: Budapestrdl hagyomanyos légitarsasagok jérataival elérhetd célallomdsok
legolcsdbb repiiléjegydrai USD-ban
The lowest FSNC ticket fares to destinations from Budapest (USD)

Arepiilétér 2 hét 1 hénap 3hénap | Arepiilétér 2 hét 1 hénap 3 hénap
kédja kddja

LHR 269,85 216,57 201,42 |LIN 177,00 176,28 166,28
(230) (200) (191) (148) (160) (160)

LCY 282,42 268,85 231,14 |PSA 316,85 207,14 168,42
(209) (224) (222) (165) (165) (165)

MAN 208,00 246,28 212,42 |NAP 236,85 186,28 167,71
(189) (198) (198) (195) (162) (165)

BRS 255,28 250,28 230,28 |FCO 164,00 152,85 126,14
(203) (203) (203) (126) (137) (117)

EMA 480,57 479,85 372,28 |VCE 183,57 172,57 165,57
(371) (371) (319) (162) (163) (163)

EDI 256,57 252,00 239,14 |FRA 196,28 199,57 189,00
(202) (205) (224) (187) (188) (187)

LBA 290,85 319,42 245,57 |CGN 183,28 192,14 195,28
(258) (280) (233) (174) (184) (186)

DUB 238,00 205,14 245,71 |DTM 257,42 231,00 239,00
(195) (181) (193) (178) (188) (188)

CDG 157,57 237,66 173,16  |DUS 185,42 174,57 175,00
(146) (148) (142) (169) (169) (171)

ORY 300,71 279,14 258,14 |HAM 184,71 210,57 205,85
(250) (228) (230) (161) (180) (174)

BCN 219,71 188,28 181,85 |STR 184,00 186,28 181,28
(180) (172) (172) (172) (176) (176)

MAD 220,57 185,57 180,57 |TXL 125,42 131,50 159,14
(167) (172) (172) (105) (107) (133)

AGP 348,42 264,28 229,42 [BSL 249,14 241,57 244,42
(280) (216) (204) (235) (239) (239)

ALC 294,57 |GVA 202,00 202,28 183,42
(252) (178) (185) (181)

CPH 220,14 201,28 194,71 |BRU 179,28 170,57 149,57
(172) (191) (179) (168) (153) (131)

BLL 225,00 201,85 196,14  |KBP 194,42 184,57 184,00
(172) (184) (186) (169) (182) (184)

BMA 327,42 315,42 270,42 |SVO 250,50 226,28 196,28
(251) (190) (201) (237) (204) (179)

ARN 196,42 202,16 191,50 |DME 220,71 221,14 213,28
(172) (179) (169) (187) (202) (205)

GOT 205,14 225,28 204,14 |ATH 205,00 189,71 166,57
(171) (188) (184) (189) (158) (130)
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MMX 406,28 349,57 422,28 |SKG 236,28 202,28 187,14
(320) (285) (331) (197) (199) (173)
HEL 205,57 215,85 205,85 |WAW 198,71 169,00 131,14
(186) (198) (169) (186) (106) (106)
TMP 251,14 263,00 247,42 |LCA 336,14 283,00 221,42
(194) (239) (223) (278) (224) (215)
OSL 208,42 192,71 227,83  |MLA 264,42 208,42 203,71
(165) (176) (180) (199) (181) (162)
BRI 304,00 198,57 165,00 |TLV 232,85 225,50 189,00
(162) (162) (162) (176) (183) (157)
CTA 282,28 195,85 166,57 |RTM 303,14 294,42 212,14
(204) (165) (165) (241) (250) (186)
MXP 187,00 185,28 193,50  |IST 187,85 160,71 152,14
(163) (163) (173) (172) (148) (148)
BGY 206,57 217,14 209,85 |LIS 289,14 235,00 215,85
(169) (181) (181) (244) (212) (189)

Zdrdjelben az adott héten elérhetd legolcsébb repiildjegydr USD-ban.

Forrds: A www.skyscanner.com alapjdn sajdt szerkesztés.



