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ABSZTRAKT: A napi ingdzasban részt vevok jelentds részét alkotjgk azok a tanuldk,
akik nem a helyi iskola hiaGnya miatt, hanem a szll6k valasztasa alapjan jarnak masik
telepUlésre daltalanos iskoldba. Kivaltképp szembetlné a jelenség Budapest funkcio-
ndlis varostérségében, ahol klldndsen a szuburbanizalddd telepllésekrdl intenziv az
ingdzds mind Budapestre, mind az agglomerdcid mas telepuléseire. Tanulmanyom-
ban a szuburbanizdcidé mértéke és az daltaldnos iskolasok ingdzdsanak intenzitésa,
valamint irdnya kozotti dsszeflggéseket, illetve az iskoldsok ingdzdsanak kdvetkez-
ményeit vizsgdlom a szuburbanizacids indexre, telepuléssoros ingdzasi adatokra, va-
lamint egy 2007-es Budapest kdrnyéki haztartasfelvétel elemzésére tadmaszkodva.
Eredményeim azt mutatjdk, hogy a szuburbanizdlédd terlleteken az altaldnos isko-
|&sok ingdzdssa intenzivebb: mérsékelten erds korrelacidt taldltam a szuburbanizécios
index és a tanuldi elingdzds kozott. Vizsgdlataim alapjén elmondhatd, hogy a csa-
|&d magasabb jévedelme, a szUlBk magasabb iskolai végzettsége és a csaldd birto-
kdban lévd 2 vagy tdbb személygépkocsi esetén nagyobb a valdszinlsége annak,
hogy az altaldnos iskolds gyermekek masik telepUlésre jarjanak iskoldba. Mivel értel-
mezésem szerint a szuburbanizdldédd telepllésekre is magasabb iskolai végzettség,
jévedelem és személygépkocsi-ellatottsag jellemzd, valdszinl, hogy a telepullések
szuburbanizaléddsa az dltaldnos iskoldsok ingdzdasdnak ndvekedését vonja maga
utdn. Ennek szimos negativ kdrnyezeti, pénzlgyi, egészségugyi és kdzlekedési kod-
vetkezményét ismertetem (a kdzutak zstfoltsdgdnak ndvekedése, a kedvezményes
didkbérletek allami kompenzdacidja, a kdzlekedésbiztonsag romldsa, a gyermekek
mozgdsszegény életmaodia).

KEYWORDS: commuting, agglomeration, suburbanisation, urban region, transport,
primary school pupils, commuting fo school, Budapest Functional Urban Area

ABSTRACT: A considerable proportion of daily commuters are primary-school pupils
who attend school in settlements different from their residence, not because of the
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unavailability of schools but as a result of their parents' choice. This phenomenon is
quite apparent in Central-Eastern European urban areas including the functional
urban area of Budapest, where 21% of all primary school pupils commute daily to
other settlements. Schoolchildren's commuting fo Budapest and other setflements in
the agglomeration is especially infensive from suburbs. There has been, however, no
research carried out on the connection between suburbanisation and commuting
to primary schools.

This study examines the relationship between the infensity and direction of
school-related commuting as well as the consequences of daily fravel to school. The
study is based on municipality-level data on school-related commuting and the
analysis of a household survey carried out around Budapest in 2007 based on a
sample of 600 primary-school-aged children and their 3053 ftrips. Suburbanisation is
measured with a suburbanisation index combining demographic, social and
economic data of the municipalities within the functional urban area.

Our results confirm that school-related commuting is more infensive in suburbia:
A moderately strong correlation has been found between the suburbanisation index
and the number of pupils out-commuting. Out-commuting is particularly infensive
from seftlements in close proximity to Budapest. In-commuting is highest in Budapest,
which has the largest choice of schools in the region attracting many pupils from
outside the city. Cross-commuting is also infensive fo the satellite fowns of the
agglomeration.

Considering the proportion of pupils out-commuting from the municipalities, it is
two and a half times higher in the agglomeration of Budapest than in municipalities
further from the capital. The difference between the proportions of inbound
commuters is, however, only 5%. The proportion of out-commuters is particularly high
in the western and north-western sectors of the agglomeration, which are the most
suburbanised areas.

A connection between the intensity of suburbanisation and commuting is
suggested on the analysis of socio-economic household data. Higher household
income, higher qualifications of the parents and two or more cars in the household
indicate higher probabilityof children commuting fo a primary school in another
seftflement. Hence, it is likely that a higher degree of suburbanisation causes more
intensive commuting to schools in the functional urban area. This has some
fransport, economic, health and social consequences: commuting by car
contributes to tfraffic congestion; travelling by public transport incurs compensation
from the state budget fo finance reduced-price bus and frain passes; and using
fransport fo go to school instead of walking may affect children's health by reducing
the opportunities for physical activity.

Bevezetés

A napi ingdzas a lakossdg széles rétegeit érint8 vandorlasi folyamat. Az ingdzdk
két £§ indoka a munkdaba jaras és az iskolaldtogatas. Az ingdzds és a szuburbaniza-
cié kozott szoros Osszefiiggés van, hiszen a folyamat eredményeként a lakéhely és
a lakossdg napi tevékenységeinek helyszinei (munkahely, iskola) térben eltdvo-
lodnak egymdstdl, legalabbis amig nem indul meg a szuburbia urbanizalédasa.
Bédr a munkdba jaras céld ingdzds mértékétdl jécskan elmarad, az iskoldsok inga-
zésa is jelentGs, hiszen Budapest funkciondlis varostérségében 2007-ben 42 272
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altalanos iskolds ingdzott masik telepiilésre, a térségben é16 6sszes altaldnos isko-
l4s korti 21%-a. Ugyanezen a teriileten 2006 és 2010 kdzott 12%-kal nétt a telepii-
lésekre bejard altalanos iskoldsok szdma, mikdzben ugyanitt a tanuldk Gsszlétszama
3%-kal csokkent.

Hasonlé folyamat zajlik mas kelet-kézép-eurdpai orszagokban is. 2002 és
2008 kozott példdul 102%-kal nétt a Poznanba ingdzé altaldnos iskoldsok szdma.
Ekozben a Poznannal kézvetlentil hataros telepiiléseken csékkent a helyben isko-
ldba jarék szdma. Ezek a teleptilések a varos szuburbanizalédé gytirtijében he-
lyezkednek el (Bajerski 2010).

A hazai szuburbanizacids szakirodalom foglalkozott ugyan a szuburbaniza-
cié és a kozlekedés, illetve az ingdzéds sszefliggéseivel (Timdr 1994, Timdr, Bau-
ké 1999, Kovécs 1999, Hardi 2002, Kiss 1999), de kifejezetten a didkok ingdzasat
nem vizsgalta. Oktatdskutaték munkdiban ugyan felbukkan az ingdzas kérdése
(Baldzs 2005, Kertesi, Kézdi 2005a, 2005b, Econmet Kft. 2008), de ezek a vizsgala-
tok els8sorban oktatdspolitikai szemléletiiek, a teriileti elemzések legkisebb
szintje megyei, és nem keresik a kapcsolatot a szuburbanizicidval. A didkok
kozlekedésével kapcsolatos kutatdsok is csak érint8legesen, az adatgy(jtések
egyik hozadékaként foglalkoznak azzal, hogy honnan és milyen médon jarnak a
gyermekek az iskoldba (UNIVERSITAS-Arrabona Kft. 2010, Nemzeti Kdzlekedési
Hat6sdg 2009). Ez utdbbi kutatdsok célja els8sorban a kozlekedésbiztonsdgi ko-
vetkezmények feltdrdsa volt. A didkok ingdzdsa és a szuburbanizacié kozotti
kapcsolat kevéssé vizsgdlt teriilet, amelynek feltdrdsa elésegitheti a hazai szub-
urbanizéciés folyamatok és kovetkezményeik jobb megértését.

Kutatdsom szempontjébdl lényeges és nem megkeriilhet8 a szuburbani-
zéci6 fogalmanak értelmezése. Nem tekintem feladatomnak egy szuburbani-
zaci6-definicid 1étrehozasat vagy a meglévik értékelését; kutatdsom céljdhoz
igazodva azonban sziikséges a meglévé definicidk koziili valasztas.

Véleményem szerint a szuburbanizacid intenzitdsa és az ingazési jellemz8k
objektiv médon leginkdbb akkor vethet8k &ssze, ha a szuburbanizaciét mérni tud-
juk. Eppen ezért olyan definiciét vélasztottam, ami magéban foglalja a szuburbén
telepiilések lehataroldsat. Erre azok a meghatarozdsok alkalmasak, amelyek a szub-
urbanizaciSt mint az elévarosokat létrehozé folyamatot értelmezik. A szuburbia le-
hatdroldséra tobbféle megkozelitést alkalmaznak (I4sd Timér 1999). A statisztikai
szemléletli definicidk konkrét demografiai, tarsadalmi és gazdasigi mutatdkhoz
vagy azok kombindcidjdhoz kétik a szuburbanizacidt (Timar 1999). Még ha nem is
statisztikai definiciét alkottak, a hazai szakirodalomban tobben is foglalkoztak a
szuburbanizalédé telepiilések lehatéroldsdval (Kovacs 1999, Izsdk 1999, Bajmébcy
2003). A szuburbanizdcié mérésére az adatok hozzaférhetdsége és a mutaté komp-
lexitdsa miatt Bajmdcy szuburbanizdcids indexét tartottam a legalkalmasabbnak®.
Ennek alapjn a szuburbanizalddd telepiiléseket Gsszességiikben az dtlagosndl ma-
gasabb szuburbanizaciés index jellemzi, amit a pozitiv vandorldsi kiilénbozet, a la-
kdnépesség és a lakdsallomany atlagosndl nagyobb ndvekedése, valamint atlagnal
magasabb személygépkocsi-ellatottsdg, jovedelem és iskolai végzettség okozhat.
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Korabbi orszagos vizsgélatok dsszefliggést taldltak az ingdzds jellemzdi és a
didkok csalddjanak jovedelme, a sziil8k iskolai végzettsége, valamint a csalad
tulajdondban 1év8 személygépkocsik szdma kozott (Kertesi, Kézdi 2005b, Econ-
met Kft. 2008). Feltételezem, hogy ezek az dsszefliggések Budapest funkciondlis
varostérségében fokozottan érvényesek, hiszen a Budapest kornyékén végzett
korabbi vizsgalatok kimutattdk a f&varosbdl kiksltozék orszdgos és budapesti
atlagndl magasabb iskolai végzettségét és jovedelmét (DSvényi, Kovacs 1999),
illetve a fejlett varoskornyéken a térsadalmi és gazdasdgi status novekedését
(Szirmai 2011).

Mivel ez a tanulmany egy nagyobb, a funkciondlis varostérségre kiterjedd
kutatds része, jelen vizsgdlat teriilete is Budapest funkciondlis varostérsége
(FVT), amelyet a 2001-es népszamlalas ingdzasi adatai alapjdn hatdroltam le. A
funkciondlis varostérség azokat a telepiiléseket foglalja magéban, amelyekrdl a
helyben laké foglalkoztatottak legaldbb 15%-a Budapestre ingdzik munkavélla-
l4s céljabdl (Antikainen 2005). Ez a teriilet nagyobb, mint a budapesti agglome-
racié adminisztrativ teriilete, és nyugati irdnyban Pest megye teriiletén
talnyulik Fejér és Komarom megyébe; mig Pest megye Budapestt8l tdvolabbi
délkeleti tertiletei kimaradnak bel8le. A térségben 170 telepiilés taldlhatd,
mintegy 2,8 millié lakossal (1. 4bra).

1. ébra: Budapest funkciondlis varostérségének kiterjedése és a
haztartasfelvételek helyszinei
Map of the functional urban area of Budapest and the locations of
the household survey
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Forrds: sajat szerkesztés.
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Az 4ltaldnos iskoldsok ingdzdsdnak kereteit a kozoktatdsi torvény azon
rendelkezése hatdrozza meg, amely szerint a ,,sziilét megilleti a nevelési, illetd-
leg nevelési-oktatdsi intézmény szabad megvalasztdsdnak joga” (1993. évi
LXXIX. tdrvény a kdzoktatdsrdl). Bar a kdzoktatdsi torvény dltal megszabott is-
kolatfpusok az alapfokt oktatdsban kevésbé sokszintiek, mint a kézépfokd in-
tézmények esetében, itt is lehet8ség van a nem allami vagy onkormanyzati
(alapitvanyi vagy egyhdzi) iskoldk vélasztdsara, illetve hat- vagy nyolcosztéalyos
gimnazium l4togatadsdra. Fontos megjegyezni, hogy a térvény szerint a tanulé
lakhelye szerint illetékes dnkormanyzat kdteles megtériteni a kitelezd felvételt
biztositd iskolaba vald utazés koltségeit, ha a lakéhely telepiilésén nem biztosi-
tott az oktatas.

Elfogadva a szuburbanizicié fenti értelmezését, feltevésem az, hogy a
szuburbanizal4dé telepiilések sajétos ingdzasi viszonyokkal jellemezhet8k, ami
els@sorban abban nyilvanul meg, hogy a helyi dltalanos iskola megléte ellenére
magas a més telepiilésre iskoldba jardk ardnya. A tanulmény elsd felében ezt a
feltevést tdmasztom ald a budapesti funkciondlis varostérségben ingdzé altala-
nos iskoldsokra vonatkozé telepiilési szinti KSH-adatok vizsgélataval.

Ugyancsak a fenti szuburbanizdcié-értelmezésbél kiindulva feltételezem,
hogy a szuburbanizal6dé telepiiléseken a lakossdg jovedelme, iskolai végzettsé-
ge és személygépkocsival valg elldtottsdga magasabb, mint az egyéb telepiilése-
ken. Amennyiben kimutathaté, hogy e hdrom tényez6 hat az iskolasok
ingdzasara is, akkor attételesen Ssszefiiggés mutathaté ki a szuburbanizacié és
az 4ltaldnos iskoldsok ingdzdsi intenzitdsa kdzott. A tanulmany mésodik részé-
ben tehdt az ingdz6 tanuldk csalddjanak tdrsadalmi-gazdasagi helyzetére vo-
natkozé empirikus adatok vizsgalatdval e feltevés bizonyitdsa a cél.

Végiil pedig az altaldnos iskolai ingdzék utazési jellemz8inek (az utazds
mddja, tdvolsdga és id6tartama) vizsgalata alapjén a tanuldi ingdzas kovetkezmé-
nyeit mutatom be. Ez utdébbi két vizsgalati elem a 2007-ben a Budapesti Kozleke-
dési Szovetség teriiletén elvégzett haztartastelvétel adatainak elemzésén alapszik.

Bejarok és eljarok

Els8 1épésben az ingdzas intenzitdsit vizsgaltam meg, és feltdrtam a térkapcso-
latok jellegzetességeit a budapesti funkciondlis varostérségben. A KSH mds te-
leptilésrdl bejaré altalanos iskolai tanuldkra vonatkozé adatai alapjan
beazonositottam az iskolai ingdzds legfontosabb célpontjait (fogadd telepiilé-
sek). A kibocsaté telepiilésekrdl viszont nem 4llt rendelkezésre adat, igy a masik
teleptilésre eljard iskoldsok szdmadra az adott telepiilésen az altalanos iskolas
kortak (6-13 évesek) és a helyben tanuldk (helyi lakosok és bejardk) szdmanak
Osszehasonlitdsdval kovetkeztettem.?



Bejarok és eljarok... 119

A telepiilésekrdl eljaré altalanos iskoldsok szdmat vizsgalva a Budapestet
kozvetleniil dvezd agglomeracids zéna emelkedik ki (2. dbra). Ennek egyik oka,
hogy a fiatalos korszerkezet miatt itt 4ltaldban is magasabb az 4ltaldnos iskolds
kortak ardnya. Szembedtls emellett, hogy mig a magasabb szuburbanizacids
indexszel jellemezhetd nyugati, északi és északkeleti teriileteken a Budapesttel
kdzvetleniil hataros telepiiléseken tdli kozségek és varosok is jelent8sebb, 100
f6 folotti elingdzdssal jellemezhetdk, addig az FVT kevésbé szuburbanizalt déli
és keleti teriiletein csak a févarossal kozvetleniil szomszédos telepiiléseken ma-
gas az elingdzds. A legnagyobb kibocsété telepiilések tehdt egybeesnek a szub-
urbanizici6 éltal leginkabb érintett telepiilésekkel.

A befogad telepiiléseket vizsgalva szembeo6tld Budapest tulsulya. A f6va-
roson beliil pedig a varoshatdrhoz kozeli teriiletek emelkednek ki; kifejezetten
jelent8s az ingdzas a budai keriiletekbe (3. dbra). Osszevetve az adatokat a leg-
nagyobb kibocsaté telepiilésekkel, feltételezhet§ a nyugati agglomerdcié Budé-
hoz kézeli telepiilései (pl. Budadrs, Toérokbalint, Biatorbdgy, Budakeszi) és a
budai keriiletek kozotti intenzivebb ingdzds. Budapesten kiviil jelent8sebb be-
fogadé telepiilések még az FVT alkézpontjai: Vac, G6dsll8, Szentendre, Erd,
Szazhalombatta és Budadrs. Koziliik is elsésorban G6dollé és Budadrs emelke-
dik ki 500 f6t meghaladd bejaréval.

2. dbra: A telepulésrdl eljard altaldnos iskolai tanuldk sz&ma, 2007
Outbound commuting of primary school pupils, 2007
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Forras: a KSH Tajékoztatdsi adatbdzis (2007) és sajat szamitdsok alapjdn sajdt szerkesztés.
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3. dbra: A telepulésre bejard dltalénos iskolai tanuldk szama, 2007
Inbound commuting of primary school pupils, 2007

A telepiilésre bejaro altalanos
iskolai tanulok szama (f6)
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Forras: a KSH Téjékoztatdsi adatbdzis (2007) alapjan sajét szerkesztés.

Feltételezésem szerint a szuburbdn térségekben a lakossdg nagyobb mobi-
litdsa, a magasabb iskolai végzettséglick nagyobb ardnya és a magasabb jove-
delmi szint miatt intenzivebb lesz az altaldnos iskoldsok ingdzdsa. Azt fentebb
lattuk, hogy az ingdzé iskoldsok abszoldt szdmat tekintve a hipotézis megallja a
helyét, viszont a szuburbédn teriiletek eleve magasabb iskoldskort népessége
torzitja az eredményt. Célszerd ezért megvizsgalni azt is, hogy az altaldnos is-
kolas kort népességbél, valamint a telepiilésen tanulékbdl mekkora az ingdzdk
aranya. Erre a KSH-adatok telepiilési szinten biztositanak lehet8séget.

Ezen a ponton célszer( az dltaldnos iskolai ingdzdkat két csoportra osztani.
A kényszertiségbdl ingdzok azért jarnak mas telepiilésre altaldnos iskoldba, mert a
lakéhely telepiilésén nincs alapfoku oktatds, vagy az csak korlatozott (pl. csak
alsé tagozat, 6sszevont osztdlyok). (Az FVT teriiletén csupdn 7 ilyen telepiilés
van.) A mésik csoportba azok tartoznak, akiknél az ingdzés a sziilék vdlasztdsdnak
eredménye. Ok az iskoldk vélt, illetve valds oktatdsi szinvonala, az iskoldba jaré
gyerekek tarsadalmi és etnikai Gsszetétele, vagy az iskoldban nyujtott specidlis
képzések (példaul Waldorf-médszer, egyhdzi, nemzetiségi képzés, nyelv, test-
nevelés, matematika, mtlivészeti stb. tagozat), illetve szolgéltatdsok (példaul a
fogyatékos tanulék kiemelt kezelése) miatt jarnak mdsik telepiilésre. A vélasz-
tas alapjan vald ingazdst azonban korlatozza, hogy noha az iskolavélasztas sza-
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bad, minden iskoldnak van egy beiskoldzéasi korzete, ahonnan kételes felvenni
az ott laké gyermekeket, s mas korzetekbdl csak a fennmaradé helyekre vehet
fel tanuldkat®.

A bevezetbben emlitett szuburbanizacié-értelmezésbél kiindulva feltétele-
zem, hogy a vélasztds motivalta ingdzas sszefiiggést mutat a szuburbanizicié
indikdtoraival.

Ahhoz, hogy célomnak megfelelSen csak ez utdbbi ingdzast vizsgalhassam,
azt az idedlis dllapotot kellett feltételeznem, amelyben nincs kényszer(i ingdzas,
mert minden teleptilésen taldlhaté a helyi igényeket kielégitd dltalanos iskola.
Ehhez ki kellett szlirndm a kényszeringdzéssal jellemezhetd telepiiléseket. Eze-
ket egyrészt a KSH alsé és felsd tagozatos iskoldsok 1étszdmat kozl8 adataira ta-
maszkodva, mésrészt a kisteleptilések iskolai ellatottsdgat egyenként megvizsgélva
(iskoldk és 6nkormdnyzatok weboldala®) tettem meg®. A tovdbbi szdmitdsokat
ezekkel a korrigdlt ingdzasi adatokkal végeztem.

Az altaldnos iskolds korosztaly 1étszdmkiilonbségeibdl adédé torzitdsokat
kikiiszobdli, ha megvizsgaljuk, hogy az adott telepiilésen tanuldk szdmahoz vi-
szonyitva mekkora a bejardk ardnya, illetve a helyben laké éltaldnos iskolds
korosztélyhoz hogyan viszonyul az eljarék csoportja. Az 1. tablazat kiilonbsz8
teriileti csoportokba (a budapesti agglomeracié szektorai, az FVT agglomeracids
és nem agglomericiés telepiilései, Budapesttel hatéros telepiilések) rendezve
mutatja be ezeket az ardnyokat. Ez a csoportositds lehetévé teszi egyrészt Bu-
dapest vonzdskorzetében az egyes teriileti szektorok 8sszehasonlitdsat, més-
részt pedig a févaroshoz valé kozelség hatdsanak értékelését.

1. tébldzat: Az eljardk és bejardk ardnya, valamint az &tlagos szuburbanizaciés index
a vizsgalt terllet klldnbdzd szektoraiban 2007-ben
The proportion of outbound and inbound commuters and average suburbanisation
index in the different sectors of the study area

Terllet A bejaré tanu- Az eljaré tanu-  Atlagos szubur-
16k aranya (az 16k aranya (az banizacios index
altalanos altalanos

iskolai tanulok  iskolas kordak
arénydban, %) ardnydban, %)

Agglomerdacid északi szektor 11.8 13.1 36
Agglomeracid keleti szektor 12,2 26,4 40
Agglomerdacié délkeleti szektor 4,5 16,4 30
Agglomerdcid déli szektor 10,0 22,8 37
Agglomerécié nyugati szektor 18,8 28,9 47
Agglomerdacid északnyugati szektor 15,9 33.1 43
Agglomeracié 11.9 23,6 40
FVT agglomerdacion kival 6,4 9,1 -
Budapest 8.5 0.5 -
FVT &sszes (Budapest nélkul) 10,2 19,3 -
FVT 6sszes (Budapesttel) 9.2 11.9 -
Budapesttel hatdros telepllések 11,6 26,5 43

Adatok forrésa: sajat szamitdsok a KSH Tajékoztatdsi adatbdzis (2007) alapjan.
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Az agglomerdacidba tartozd telepiiléseken az eljardsi arany kozel két és fél-
szerese az agglomerdcion kiviili telepiilésekének. Mindekdzben a bejardk aré-
nya kozott csak kisebb, 5 szdzalékpontos kiilonbség van. Csak a Budapesttel
hatéros telepiiléseket vizsgdlva pedig az agglomeracié atlagét is meghaladja az
eljarék ardnya. Ezek az adatok arra utalnak, hogy a Budapesthez kézeli telept-
1ésekrél joval nagyobb ardnyban ingdznak el az altalanos iskoldsok, s valdszind,
hogy a f§ célpont Budapest. A f6varos jelent8s vonzerejét mutatja az is, hogy
Budapest esetében az eljarék ardnya a bejarékhoz képest elhanyagolhatd.

Az agglomerdcid szektorait Osszehasonlitva az elingdzds szempontjabdl a
nyugati és az északnyugati szektor emelkedik ki az FVT atlagat j6val meghaladé
arannyal. Ezek a szektorok egyébként az agglomerdcid leginkdbb szuburbani-
zalt teriiletei, a legmagasabb szuburbanizacids indexszel. Az északi szektor ese-
tében Véc torzitja az eredményeket, mivel sajat oktatdsi kindlata miatt
kibocsatasa alacsony, valamint vonzza a kdrnyez§ telepiilések lakdit is. Vac nél-
kiil az északi szektorban is atlag folotti, 23,7% lenne az eljardk ardnya. A nyugati
szektornak nemcsak a kibocsatdsa, hanem a vonzésa is erds, hiszen itt a legma-
gasabb a beingdzdk ardnya, akik elsGsorban Budakeszi, Zsdmbék, Torokbélint és
Budaérs éltaldnos iskoldiba jarnak be. Szembet(ing a délkeleti szektor alacsony
bejardardnya, ami a vonzd iskolak hidnyara utal ebben a térségben.

Osszevetve az egyes szektorok szuburbanizacids indexét azok eljdréarényé-
val, elmondhatd, hogy a magasabb szuburbanizaciés index nagyobb elingdzéssal
parosul. A kapcsolat azonban nem linedris, és az agglomeracié alkdzpontjai (Véc,
Godoll8, Szentendre) torzitjdk az eredményeket. A Budapesttel hatdros telepiilé-
sek esetén pedig felvet8dik, hogy milyen ardnyban hatdrozza meg a szuburbani-
zacié, illetve a Budapesthez valé kozelség az elingdzas nagysagat, illetve hogy
milyen szerepe van a kozlekedési kapcsolatok mindségének. E hatdsok elkiiloni-
téséhez tovébbi, részletes, telepiilési szintd vizsgalatokra lesz sziikség.

Osszevetve a vizsgalt telepiilések szuburbanizicids indexét és ingézasi aré-
nyat, a szuburbanizacids index és az eljaré tanulék ardnya kozott koézepesen
erds, 0,54-8s korrelacidt, mig a bejard tanuldk ardnydval gyenge Gsszefiiggést
(0,27) taldltam. Ez alapjin elmondhatd, hogy a szuburbanizéciés index és az el-
jaréknak a helyben laké altalanos iskolds kordak szdmdahoz viszonyitott aranya
kozott mérsékelten erds kapcsolat van. Ez még nem jelent ugyan ok-okozati
Osszefiiggést a szuburbanizacid és az ingdzds kozott, de valamiféle kapcsolatra
utal. A bejardkat tekintve a kapcsolat gyenge, aminek az az oka, hogy a korrela-
cids vizsgalatba bevont telepiilések dsszesitett ingdzdsi egyenlege -9376, tehat
az elingdzas jéval nagyobb mértékd, mint az odaingdzas. Ennek elsédleges oka
Budapest vonzerejének dominancidja, hiszen a févaros dnmagaban 9258 bejaré
altalanos iskolast vonz.

Az ingdzasi ardnyok alakitdsdban a szuburbanizacié mellett nagy szerepe van
az egyes iskoldk vonzerejének is. Erre mutat r4 Erd és Budadrs példdja. Erd az FVT
legnagyobb vérosa. A helyben laké 4ltaldnos iskolds kordak eljarasi ardnya 24%, a
bejardké pedig 8%. Ezzel szemben a Budapesttel ugyancsak szomszédos Budaérs
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altalanos iskoldinak vonzereje jéval nagyobb, bar lakossdga csak mintegy fele
Erdének. Az 4ltaldnos iskolds kortiaknak csak 13%-a jar el, dac4ra a Budapesttel
fennall$ kivals kozlekedési Ssszekottetésnek, mig az ide bejardk ardnya 23,6%.
Ennek oka valdszintileg a budaérsi iskoldk jé hire és széles képzési kindlata.

Az ingézési intenzitdsra és irdnyokra hatdssal lehet még a térszerkezet is. A
délkeleti agglomeracid telepiiléssiirtisége jéval alacsonyabb, mint az északkele-
tié vagy a nyugatié, s ezért a telepiilések kozotti ingdzas egyuttal nagyobb ta-
volsdgot, magasabb utazasi id6t és koltséget jelent. Ezzel szemben az intenzivebb
ingazéssal jellemezhetd teriileteken gyakori a telepiilések 8sszendvése (pl. To-
rékbélint-Budadérs, Pilisvordsvar-Pilisszentivan, Dunakeszi-Fét-God), ahol az in-
gazas valdjaban egy rovid utazast is jelenthet a szomszédos telepiilésre. Az is
szembet(ing, hogy a Budapesttel hatdros telepiiléseken atlag feletti az dltaldnos
iskolds ingdzék szdma. Valdszin(, hogy itt a budapesti iskoldk kozelsége, a jé
kozlekedési kapcsolatok (pl. tdbb helyen van kdzvetlen BKV-jarat Budapestre),
valamint a févarosba ingdz¢é sziil6k magasabb ardnya miatt nagyobb az ingdzé
iskoldsok szdma.

Az dltalanos iskolaba jarok csaladi hattere

A KSH fent ismertetett telepiiléssoros adataibdl csak az ltaldnos iskoldsok inga-
zésdnak volumenére és részben irdnyéra tudtam kovetkeztetni. A didkok utaza-
sai és a csaladi hattér kozotti Osszefiiggéseket a 2007-ben a Budapesti Kozlekedési
Szdvetség (BKSZ) teriiletén végzett reprezentativ héztartasfelvétel adatai alap-
jan vizsgaltam. Ekkor 50 telepiilés 9000 hdztartdsdban végeztek felmérést. A
BKSZ-felmérés 50 telepiilésébdl 37 esik az FVT teriiletére (1. dbra). Jelen tanul-
many elkészitéséhez a 37 telepiilésen Gsszesen 600 nappali tagozatos édltaldnos
iskolds tanulé vélaszadé 3053 utazdsardl rendelkezésre 4llé informécidkat
hasznéltam fel.

Korédbbi kutatdsok (Kertesi, Kézdi 2005b, Econmet Kft. 2008) orszdgos adato-
kat elemezve kapcsolatot taldltak a csalad jovedelme, a sziil6k iskolai végzettsége,
a csaldd tulajdondban 1év8 személygépkocsik szdma, valamint annak valdszin(isé-
ge kozott, hogy a gyermek masik telepiilésre jar altalanos iskoldba. Megvizsgal-
tam, hogy ezek az 6sszefiiggések az FVT vonatkozasdban is fennéllnak-e.

Az iskolavélasztdsi dontést jelent8sen befolydsolja az ingdzas koltsége (Ker-
tesi, Kézdi 2005a). Mivel az ingézas koltsége a motorizalt kdzlekedési médok (sze-
mélygépkocsi, kozosségi kozlekedés) esetén elsésorban a megtett tdvolsdgtdl
fiigg, feltételezem, hogy a jobb anyagi helyzetben 1év8 csalddok nagyobb valdszi-
nilséggel jaratjak masik, tivolabbi telepiilésre gyermekiiket. Ezt az FVT-re vonat-
kozé adatok a magasabb jovedelmi kategdridk esetén megerdsitették (2. tablazat).
Ha magasabb a csaldd havi netté jovedelme, akkor a 160 000 forintos hatér elérése
utdn nagyobb a csaldd éltaldnos iskolds gyermekeinek ingdzasi valdszintisége is.
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2. tébldzat: A helyben tanuld és eljard altaldnos iskolds gyermekek megoszldsa
a csalad havi netté jovedelme szerint
Proportion of primary-school pupils commuting and attending local schools
according to net family income

A csalad jévedelme, Ft Helyben tanul, % Eljar, %

< 90000 83 17

90 001 - 130 000 86 14
130 001 - 160 000 86 14
160 001 - 220 000 73 27
220000 < 67 33
Teljes minta 75 25

Forrds: sajat sz&mitésok a BKSz-haztartasfelvétel alapjan (2007).

Korabbi kutatdsok kapcsolatot taldltak a sziil6k iskolai végzettsége és a
tanulék mds telepiilésre valé ingdzasa kozdtt is. 2001-ben orszdgos szinten az
apa felséfokd végzettsége esetén a gyermekek 42%-a, az anya felséfokd vég-
zettsége esetén a gyermekek 37%-a mds telepiilésre jart, szemben az 4tlagos
23%-kal (Kertesi, Kézdi 2005b).

Ha megvizsgaljuk a sziil8k iskolai végzettségét, akkor jél latszik, hogy mind
az apa, mind az anya iskolai végzettsége és a gyermek iskoldjanak helyszine ko-
zott Gsszefiiggés van (4. dbra). A kordbbi vizsgalatok eredményeit megerdsitve
és az FVT-re sziikitve elmondhatd, hogy minél magasabb a sziil6k iskolai vég-
zettsége, anndl jellemz8bb, hogy a gyermekiik masik teleptiilésre jar iskoldba.
Kertesi és Kézdi korabbi adataihoz képest az apa fels6foku végzettsége esetén
magasabb, 50% az eljaré gyermekek ardnya. Az anya iskola végzettségét vizs-
galva a kordbbi, orszdgos adatokhoz hasonlé érték (38%) adédott.

A csalad tulajdondban 1év8 személygépkocsik szamat vizsgalva azt taldl-
tam, hogy az eljaré gyermekek ardnya nem kiildnbézik azon csalddokban, ahol
0 vagy 1 auté taldlhat6 (az eljardék ardnya 10, illetve 11%). Ez abbdl adédhat,
hogy ha van a csalddban autd, azt az apa hasznélja munkéba jardsra, mig az
anya és a gyermekek csak abban az esetben tudnak ezzel a személygépkocsival
utazni, ha az Gti cél az apa utvonaldba esik. Akkor azonban, ha a csaldd tulajdo-
nédban két vagy tébb személygépkocsi van, nagyobb az ingdzé tanuldk ardnya
(19%). Ebben az esetben az anya is mobilabb, és mivel hagyomédnyosan az § fel-
adata a gyermekekrdl valé gondoskodas és iskoldba kisérés, autéval tudja szalli-
tani a gyermeket, akdr tdvolabbi iskoldba is, kiildnsen, ha nem dolgozik (pl.
GYES-en van).

A fentieken tdl azt is megvizsgéltam, hogy a sziil6k ingdzdsdnak ténye
kapcsolatban van-e a gyermekek ingdzasi valészintiségével. Azt taldltam, hogy
nincs szignifikdns eltérés a més telepiilésre jaré tanuldk ardnydban attdl fiiggs-
en, hogy valamelyik vagy mindkét sziil8 ingazik-e.
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4, dbra: A helyben tanuld és eljard altaldnos iskolds gyermekek megoszidsa a szUlék
iskolai végzettsége szerint
Proportion of primary-school pupils commuting and attending local schools
according to the parents” education level
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Forrds: sajat sz&mitésok a BKSZ-hdztartasfelvétel alapjén (2007).
Az ingazas kdvetkezményei

A tanuldk ingdzdsanak szdmos kdzlekedési, gazdasagi, egészségiigyi és tarsadal-
mi vonatkozésa van. Az iskoldba val6 ingdzds hozzdjarulhat a kozlekedési hals-
zatok kapacitdsproblémadihoz, amelyek akkor jelentkeznek, amikor ugyanazt a
hélézati elemet, ugyanabban az id8ben, nagy szdmban kivanjék igénybe venni
az utazék. A kapacitdsproblémék egyik oka a kdzlekedési médok kozotti egyen-
suly-eltolédés. Az iskoldba jards mddjanak véltozdsa befolydsolja a kozlekedési
dgak kozotti munkamegosztdst, s ezzel novelheti a tilzott személygépkocsi-
haszndlat dltal okozott torléddst és egyéb karokat (kdrnyezetszennyezés, bal-
esetveszély stb.). Az USA-ban 1969 és 2005 kozdtt 16%-rél 55%-ra nétt az iskold-
ba személyautéval eljuté gyermekek ardnya, mikdzben a gyaloglds és a
kerékparozds ardnya 42%-rdl 13%-ra csdkkent (McDonald 2005). Az Egyesiilt Ki-
ralysdgban 1990-2000 kozdtt 16%-rél 29%-ra nétt a gépkocsival iskoldba jarék
aranya, ami gyakorlatilag azt jelenti, hogy a vdrosi utakon 8:50-kor a személy-
gépkocsik 6tode gyermeket széllit iskoldba. Mindekdzben az iskoldba jardk atla-
gos utazasi tavolsdga is nétt, az 5-10 évesek korében 18, a 11-16 évesek korében
35%-kal (Derek Halden Consultancy 2002). Magyarorszdgra vonatkozd ilyen jel-
legli informdaciék nem éllnak rendelkezésre.
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A globélis hatds mellett a forgalmi torléddsok lokdlisan is megjelenhetnek,
kiildndsen az évodak és iskoldk kdrnyékén, ahol azonos idépontban gyermekii-
ket kitevd vagy felvev§ sziil6k jairmivei okozhatnak torléddsokat (Wilson et al.
2007, McMillan 2007, Rhoulac 2005).

A kozdsségi kozlekedéssel ingdzé didkok szdmanak ndvekedése tobbletki-
adést jelent az dllamnak, hiszen a koltségvetés az iskoldba jardshoz hasznélt
bérlet drdnak 90%-at megtériti a szolgéltaténak. Mindekdzben az iskolai oktatas
az ingazas éltal leginkabb érintett telepiilések mindegyikén biztositott.

Az iskolaba jards maésik vetiilete a gyermekek biztonsaga. 14 éves korig a
gyermekek sériilésének egyharmadét kozlekedési baleset okozza, a haldlesetek-
nek pedig ez a leggyakoribb oka. A gyermekeket legtobbszor gyalogosként és ke-
rékpéarosként éri baleset, de a sziil6kkel egyiitt személygépkocsiban sériiléseket
szerz8k szdma sem elhanyagolhatd. Baleset tulajdonképpen az iskola és a lakés
tavolsdgatdl fiiggetleniil érheti a gyereket, hiszen még egy révid szakaszon is le-
hetnek veszélyes keresztez8dések vagy gyalogatkelShelyek. Mégis, egy hosszabb,
akar tobb kozlekedési médot magaban foglalé utazds (pl. gyaloglds és kdzosségi
kozlekedés) a balesetek bekdvetkeztének valdszinliségét is noveli, kiilondsen, ha
a gyermek kisérd nélkiil kozlekedik (Nemzeti Kozlekedési Hatésdg 2009).

Az iskoldba jards médja kdzvetve hatéssal lehet a didkok egészségére is.
Minél messzebb van ugyanis az iskola a lakdéhelytdl, annél valészintibb valami-
lyen motorizalt kdzlekedési mdéd hasznélata (kdzdsségi kozlekedés, személy-
gépkocsi), ami hozzdjarulhat a mozgasszegény életmdd kialakuldsdhoz (McMillan
2007, Cooper et. al 2003). A rendszeres testmozgds hidnya pedig betegségekhez,
faradtsdghoz, stresszhez és elhizdshoz vezethet (Hillman 1997).

A fenti kdvetkezmények els@sorban az utazasi méd vélasztdsaval, az utaza-
si id6vel és a tavolsdggal fliggenek ssze. A BKSZ-felmérés adatbazisdra tdmasz-
kodva ezeket a jellemzdket is megvizsgaltam.

Mivel a didkok tobbsége helyben jar dltaldnos iskoldba, utazdsainak legna-
gyobb részét gyalogosan (48%) vagy kerékpdrral (16%) bonyolitja le. A kz8sségi
kozlekedés és a személygépkocsi ardnya kozel azonos (18, illetve 19%). A mds te-
lepiilésre ingdz4 altaldnos iskoldsok esetében madr szinte kizdrdlag motorizélt
mdd jShet széba: a gyermekek 64%-a koz6sségi kozlekedési eszkdzzel, 36%-a sze-
mélygépkocsi utasaként kozlekedik. Ez az ardny kedvezd, hiszen a munkdba jaras
céld utazdsokndl éppen forditott az ardny az egyéni kozlekedés javdra (Keser(l
2010). Az adatbazis lehet8séget nyjtott arra is, hogy megvizsgéljam a gyerme-
kiiket kisérék utazdsi mdédjat. Azon sziil8k, akik iskoldba kisérik gyermekiiket,
jellemz8en személygépkocsival teszik azt (52%), ami ravildgit arra a kordbban
emlitett problémadra, hogy az iskolaknal lokalis torlédasok alakulhatnak ki.

Azok a didkok, akik mas telepiilésen tanulnak, jéval tobbet kénytelenek
utazni. Az FVT-ben (Budapesten kiviil) 1aké altaldnos iskoldsok esetében a helyi
iskolaban tanuléknak 4tlagosan 18 percet kell az iskoldba jérasra aldozniuk 1,1
km tévolsdgra (egy irdny), mig ingdz4 térsaik dtlagosan 36 percet utaznak, 9,6
km tdvolsdgra. Az ingdzd éltaldnos iskolai tanuldk é4tlagos utazasi tdvolsiga
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azonban még igy is joval alacsonyabb a kdzépiskoldsok, s kiilondsen a dolgozdk
utazési tavolsdgdnal. Az 4ltaldnos iskoldsok 85%-a 10 kilométeren beliili telepii-
lésre ingézik, s csak elvétve akad olyan, akinél meghaladja a 20 km-t az utazasi
tavolsdg. Ez arra utal, hogy az ingdz6 altaldnos iskoldsok tobbsége a szomszédos
teleptilésre jar at.

A fenti adatok alapjan kiszdmoltam, hogy az FVT teriiletén az dllam hozza-
vetSlegesen havonta 100 milli6 forintnyi szocidlpolitikai menetdij-tdmogatést
fizet a kozlekedési szolgdltatdknak az dltaldnos iskoldsok kedvezményes didk-
bérletei utdn®. Az ingdzé iskoldsok szdmanak 10%-os ndvekedése havonta mint-
egy 6,5 millié forinttal noveli a sziikséges allami menetdij-tdmogatds nagysagat.

A masik telepiilésre valé ingdzas egyik fontos kovetkezménye tehat a ma-
gasabb utazdsi id§ és a tavolsdg, s ebbdl kovetkezden a didkokat érd testi-lelki
megterhelés novekedése, a nagyobb baleseti kockézat, illetve a magasabb uta-
zasi koltség, ami egyben magasabb 4llami kedvezménytéritést jelent.

Kdvetkeztetések

Vizsgélati teriiletem, Budapest funkcionélis varostérsége telepiilésein az ingdzé
didkok aranya nem magasabb, mint az orszdgos atlag. Mivel azonban a térség
teleptiléseinek majd mindegyikén van dltaldnos iskola, az ingdzds motivécidja
alapvet8en nem a helyi kozoktatasi intézmények hidnya, hanem a sziilék vé-
lasztdsdnak eredménye.

Az ingdzds intenzitdsa az FVT-n beliil eltérd. Fligg egyrészt a Budapesttdl va-
16 tavolsagtdl, mivel Budapest mint egy hatalmas mégnes, az iskoldk nagy mind-
ségi és mennyiségi vélasztékaval, valamint j6 kozlekedési kapcsolatokkal vonzza
az 4ltaldnos iskoldsokat (illetve els8sorban sziileiket). Mésrészt a févaros nyugati,
északi és északkeleti vonzaskdrzetében a Budapesttel nem hatdros telepiiléseken
is jelent8s ingdzds tapasztalhatd. Ezek a teriiletek az FVT leginkdbb szuburbani-
zalt térségei, tehét kindlja magét az a feltevés, hogy a leginkdbb szuburbanizalt
telepiiléseken az dltaldnos iskoldsok ingdzasa is jellemzGbb. Ezt megerdsiti az a
tény, hogy a legtobb mas telepiilésrdl bejard tanulé Budapest budai keriileteibe
jar iskoldba, amelyek a nyugati agglomeraciébdl kozelitheték meg legkdnnyeb-
ben. A szuburbanizicids index és az ingdzési intenzitds kapcsolatanak vizsgélata
kdzepesen erds sszefliggést mutatott a szuburbanizacié mértéke és az iskolai in-
gazds ardnya kozott. Figyelembe kell azonban azt is venni, hogy a legkdzelebbi
,kivanatos” éltalanos iskola tavolsdga gyakran a térszerkezet fliggvénye. Hiszen
azokon a teriileteken, ahol magas a telepiiléssiirtiség (nyugati, délnyugati és észa-
ki agglomerdcid), a telepiilések 8sszendvése miatt a szomszédos telepiilés iskoldja
gyakran hamarabb elérhetd, mint a sajét teleptilésé, tehét a szuburbanizacié nem
feltétlen magyardzza dnmagéaban az 4ltalanos iskolds ingdzék magasabb szdmat.
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Mikdzben a szuburbanizdlédé telepiilésekrdl még mindig Budapest a legf6bb
munkahelyi ingdzdsi célpont, az iskolai ingdzds esetén ez nem ilyen egyértelmd.
Egyrészt a Budapestre vald ingdzds a févarossal kdzvetleniil szomszédos teleptilé-
sek kivételével ardnytalanul nagy terhelést jelentene a 6-13 éves gyermekeknek,
illetve koltséget a csalddoknak; masrészt az agglomeracids telepiiléseken (pl. Bu-
dadrson, Erden, Zsdmbékon) is vannak jé hir(i és népszerti altaldnos iskoldk, ame-
lyek rovidebb utazdssal megkozelithetSk. Ez a jelenség, vagyis az FVT-n beliili
keresztirdnyu utazdsok magas szdma kiilondsen szembetling a Budadrsi kistér-
ségben és a Zsdmbéki-medencében, ahol mind a beingdzdék, mind az elingdzdk
szdma magas. Ezzel egylitt a keresztingdzasok tekintetében is leginkdbb a szubur-
banizalddé teriiletek emelkednek ki. A keresztingdzdst azonban gyakran akada-
lyozza a hardnt irdnyd kozosségi kozlekedési kapcsolatok hidnya, ami sokszor
szomszédos telepiiléseket is elvalaszt egymadstdl.

Vizsgélataim alapjan elmondhatd, hogy a csaldd magasabb jovedelme, a
szll6k magasabb iskolai végzettsége és a csaldd birtokdban 1év8 2 vagy tobb
személygépkocsi esetén nagyobb a valdszinlisége annak, hogy az altaldnos isko-
l4s gyermekek masik telepiilésre jarjanak iskoldba. Ennek alapvetd indoka a
mobilitdsban keresendd. A mdsik telepiilésre valé atjarashoz egyrészt kozleke-
dési eszkdzre van sziikség (autd, kdzdsségi kozlekedés), masrészt kiltsége van,
amit a szegényebb csalddok kevésbé engedhetnek meg maguknak. A sziil6k ma-
gasabb iskolai végzettsége pedig arra utalhat, hogy a f6iskolat és egyetemet
végzett sziil6k ,,valogatésabbak” az iskoldkat illet8en, s inkdbb figyelembe ve-
szik a specidlis képzési lehet8ségeket, az iskola felszereltségét, valamint az oda-
jardk Osszetételét. Ezek a jellemz8k kozvetve kapcsolddnak a szuburbanizal6dé
teleptilésekrdl korabban elmondottakhoz, hiszen az 4ltalam elfogadott értel-
mezés szerint a szuburbanizacié egyik indikatora a lakossdg magasabb iskolai
végzettsége, jovedelme és a nagyobb motorizacids szint. Az sszefiiggések fel-
tarasakor évatossdgra int azonban az a tény, hogy ez utébbi harom indikator
Osszefiigg egymadssal, hiszen éltaldban a magasabb iskolai végzettség nagyobb
jovedelmet, a magasabb jovedelem pedig személygépkocsival valé magasabb
ellatottségot jelent. Eppen ezért annak megéllapitdsa, hogy a hdrom tényezd
koziil valéjadban melyik hat leginkdbb az altalanos iskolds ingdzasra, részlete-
sebb statisztikai vizsgdlatokat (pl. regresszidanalizist) kivan.

A fentiek alapjan valdszin(, hogy a telepiilések szuburbanizalédésa az alta-
ldnos iskoldsok ingdzdsanak novekedését vonja maga utdn. Ez egyrészt erdsit-
heti a szegregdcidt, hiszen - amint bemutattam - a magasabb jévedelm( és
végzettségl sziil6k hajlamosabbak masik telepiilésen iskoldztatni gyermekiiket.
Emiatt a helyi iskoldkban a telepiilés lakossdgaban képviselt ardnyukhoz képest
joval alacsonyabb szdzalékban képviseltetik magukat a jobb csalddi hattérrel
rendelkez§ sziilék gyermekei. Emellett, az intenzivebb ingdzasbdl kovetkez8en
a szuburbanizdlédd teriileteken hatdrozottabban jelentkezhetnek az ingdzéas
negativ hatdsai is. Az iskoldsok ingdzdsa ugyanis kozlekedési tobbletigényeket
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gerjeszt az agglomerdacid teleptilései kozott, mikdzben mar ma is itt tapasztal-
haté a legnagyobb zsifoltsdg. Amennyiben a szil§ személygépkocsival szllitja
gyermekét, és az Gtvonal nem esik egybe az egyébként is munkdba jardsra
hasznélt utvonallal, akkor a kozuti forgalom novekedése a kovetkezmény. Ha a
gyermek kozosségi kozlekedési eszkozzel utazik, egyrészt reggel és délutdn az
autébuszok és vonatok zsufoltsdgat ndveli, masrészt pedig a tanuldbérlet meg-
vasdrlasaval az allamnak jelentkezik tobbletksltsége. Ha a sziil§ a gyalog is
kdnnyen elérhet8 altaldnos iskola helyett a tdvolabbi, masik teleptilésen 1év§
iskolat vélasztja, a gyermek kénytelen lesz valamilyen motorizalt kézlekedési
moédot igénybe venni, amivel elveszti annak lehetéségét, hogy a gyaloglas vagy
kerékpdrozas egészségiigyi elényeibdl részestiljon.

Osszefoglaldsul, eredményeim azt mutatjék, hogy a szuburbanizdlédé te-
rlileteken a jobb kdzlekedési kapcsolatok, az iskoldk nagyobb vélasztéka, a la-
kossdg jobb jovedelmi helyzete, magasabb iskolai végzettsége és ebbdl
kdvetkez&en nagyobb mobilitdsa, illetve személygépkocsival vald jobb ellatott-
sdga miatt az altaldnos iskoldsok ingdzdsa intenzivebb, mint mds teriileteken,
ha csak a sziil6k dontése alapjan 1étrejovs ingdzast vessziik figyelembe.

Tekintve az ingdzéds fent ismertetett kdrnyezeti, egészségiigyi és kozleke-
dési kovetkezményeit, valamint a kozdsségi kdzlekedésben a tanulébérletek és
jegyek kapcsan az allam részérdl felmeriil§ jelent8s finanszirozasi igényt, el
kellene gondolkodni azon, hogy nem lenne-e célszer(ibb az elévérosi dvezet is-
koldiban az oktatdsi-nevelési szinvonal emelésének tdmogatdsa, annak érdeké-
ben, hogy minél tobb gyermek helyben jarjon iskolaba.

Ez a vizsgélat az iskoldsok ingdzasanak csak néhany aspektusat tudta felvil-
lantani. A lakdhelytdl eltérd teleptilésen vald iskoldztatds pontos motivacidit egy
célzott felméréssel lehetne kideriteni, a nagyobb 1éptékii folyamatokrdl pedig a
2011-es népszamlalds adatainak publikéldsa utdn lehet aktudlis képet festeni.

Jegyzetek

1 A szuburbanizaciés index szdmitésa: a lakénépesség valtozdsa 1995-2005, ezrelékben; vandor-
l4si egyenleg, 1995-2005, ezrelékben; a lakdsdllomany véltozdsa 1995-2005, szdzalékban; az ezer
f8re jutd személygépkocsik szdma, 2005; az egy fére juté addksteles jovedelem, 2002; diplo-
madsok ardnya a 25 éves vagy idsebb népességbdl, 2001 értékein egységnorméldst hajtottam
végre (a legjobb értékkel rendelkezd telepiilés 1-es, a legrosszabb 0-s értéket kapott, a tobbi
telepiilés eloszldsa pedig megfelelt eredeti eloszldsédnak), majd a kapott hat adatsor adatai
szamtani dtlagdnak szdzszorosaként jott létre a szuburbanizacids index. Az index csak a Pest
megyében taldlhatd telepiilésekre allt rendelkezésre, igy az itt koz6lt eredmények is csak erre
a teriiletre vonatkoznak (Bajmécy 2003 és Keser(i 2003 alapjan).

2 E szdmitdsi mdd esetén az adatokat némileg torzithatja, hogy a hatéves korosztélyban a sziileté-
si ddtumtdl, a gyermek fejlettségétdl és a sziild dontésétd] fiiggden nem minden gyermek kezdi
meg az 4ltaldnos iskolat. Hasonlé okok, valamint az esetleges osztdlyismétlések vagy egészség-
iigyi indokok miatt a 14 éves korosztalyban is taldlhaték még olyanok, akik az 4ltaldnos iskola
valamelyik utolsé évfolyamaba jarnak. A 6 és a 14 éves korosztély torzuldsai azonban - vélemé-
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nyem szerint - kiegyenlitik egymadst, amit az is igazol, hogy orszdgos viszonylatban a 6-13 éves
korosztély létszdma és az dltaldnos iskoldsok létszama kozott csupdn 1%-os eltérés van.

3 Erre j6 példa a lednyfalui 4ltalanos iskola, ahol 1990 és 1997 koz6tt folyamatosan csékkent a
tanuléi 1étszdm, mivel a helysziike miatt a padrhuzamos osztdlyokat megsziintették. Ez azt je-
lentette, hogy a korzeten kiviil, tehat a més telepiilésen él6ket nem vették fel. Az iskola feldji-
tésa és bdvitése utdn azonban a tanuldi létszdm ismét emelkedni kezdett. Jelenleg a tanulék
30%-a mas telepiilésrdl jar be, noha Pécsmegyer kivételével az Ssszes kdrnyezd telepiilésen
van 4ltalanos iskola (Mdricz Zsigmond Altalanos Iskola és Napkéziotthonos Ovoda, 2011).

4 A weboldalak informacidra azért volt sziikség, mert a vizsgalt évre (2007) nem 4llt rendelke-
zésre adat arrdl, hogy mely telepiiléseken volt korldtozott az alapfoku oktatds (csak 1-4. vagy
1-6. osztélyok). Az igy szerzett adatok tobbségébdl egyértelmiien kideriilt, hogy a vizsgélt év-
ben volt-e mind a nyolc osztdlyban oktatds, néhdny esetben azonban erre csak a jelenlegi
helyzetre vonatkozé adatokbdl kévetkeztethettem.

5 Kényszeringdzé-telepiilésnek jelsltem minden olyan teleptilést, ahol nincs altaldnos iskola, vagy
annak csak bizonyos évfolyamai mikddnek. A kényszeringdzé-teleptilések eljéré iskoldsai a kor-
zeti iskoldk telepiilése esetében mint bejardk jelennek meg, igy ezeket az adatokat is korrigalni
kellett. A KSH-adatokbdl szamitott ingdzasi adatokat a kdovetkez8képpen mddositottam a kény-
szeringdzo- és a kényszeringdzdkat befogadd telepiilések esetében: ha az adott telepiilésen nem
mikddik 4ltaldnos iskola, a telepilésrdl eljard iskoldsok szdménak 21%-4t tekintettem valdjaban
eljarénak (mivel a vizsgdlt teriileten, Budapestet nem tekintve, tlagosan az &ltaldnos iskolds
kortiak 21%-a tanult més telepiilésen); amennyiben nem csak négy vagy hat osztallyal m{iksdik
az iskola a telepiilésen, akkor a helyben tanuldk szdmét a megfelel ardnyban kiegészitettem
(pl. 20 alsd tagozatos esetén 20 felsd tagozatossal); azokon a telepiiléseken, ahol kérzeti iskola
miksdik, tehat ahovd az iskoldval vagy felsd tagozattal nem rendelkezd telepiilésekrdl bejarnak
az iskoldsok, a bejardk szamat annyival csdkkentettem, mint amennyivel az el8z8 két 1épésben a
kiildd teleptiléseken az eljardk szdmat.

6 A szamitds abbdl indult ki, hogy az FVT teriiletén ingdzd didkok 64%-a kozosségi kozlekedés-
sel utazik, dtlagosan 10 km tévolsdgra. A szdmitds alapja a menetrend szerinti autébuszokra
valthaté 10 km-es didkbérlet 2012-ben érvényes 4ra volt, ami 90%-os kedvezményt tartalmaz
a teljes ard bérlethez képest. Hangstilyozom, hogy ez az adat csak nagysagrendet jeldl.
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