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Erdosi Ferenc: Afrika kdzlekedése

TANCZOS LASZLONE

ErdGsi Ferenc Afrika kozlekedése c. konyve 2011 végén jelent meg az IDResearch
Kft./Publikon Kiadé gondozdsdban, Pécsett. A 764 oldalas mii 4 8 fejezetre tagol-
va, logikus strukturdba rendezett keretbe szerkesztve, integralt szemléletben,
geopolitikai, gazdasdgi és tarsadalmi kdrnyezetbe dgyazva mutatja be és értékeli
az afrikai kontinens kozlekedését. A mintegy 130 oldal terjedelm( A fejezet a koz-
lekedés dltalanos kérdéseit tekinti at, ezt koveti a 200 oldalas B fejezet, amely a
kontinens szempontjabdl mértékadd aldgazatok (vasuti, kozdti, belvizi, tengeri és
1égi kozlekedés) jellemz8inek bemutatdsaval foglalkozik. A legnagyobb terjedel-
mi, kézel 350 oldalas C fejezet az egyes afrikai szubkontinensek és orszdgaik koz-
lekedésének f8bb Gsszefiiggéseit ismerteti, rdmutatva a szallitds, mobilitds adott
térségben betoltstt szerepébdl adddd fontos sajatossdgokra, végiil az alig 20 olda-
las D fejezet mintegy kitekintésként vazolja a lehetséges/kivanatos jovSképeket. A
tartalmi részeket hasznosan egésziti ki a kozel 700 tételre és mintegy 100 webol-
dalra tdmaszkodd szakirodalom, a 169 tablazat és 109 dbra, az egyes résztémadk
targyaldsardl konnyd tdjékozddast és j6 attekintést nyujtd, részletesen tagolt tar-
talomjegyzék, a gazdag névmutatd, tovabbd a 4 melléklet tdblazataiban kézolt lo-
gisztikai, kozuti (Gthalézat- és jarmi-) valamint 1égi kdzlekedési (repiilégép- és
repiil8téri) adathalmaz.

A kdnyv elsé része bemutatja a kdzlekedés fejlédésének afrikai sajatossa-
gait, az alkalmazott kozlekedéspolitika kovetkezményeit, ismerteti a kiilén-
b6z8 nemzetkdzi/regiondlis szervezetek tevékenységének eredményeit, és
mindezek figyelembevételével értékeli Afrika globdlis kozlekedési térben el-
foglalt helyét, szerepét.

Afrika kozlekedésének éltaldnos jellemzdi bemutatdsabdl igazoldst nyer, hogy
mind a természeti viszonyok (pl. az éghajlat, a vizallas-ingadozds vagy a sivatagi
homokviharok), mind a gyarmatositas kiilonbsz8 korszakaiban érvényesiil§ gazda-
sagi és tarsadalmi feltételek meghatdrozd szerepet jatszottak a kontinens kozleke-
désének alakuldsdban.

A gépek kozlekedésben valé megjelenését megel8z8 id8szakban, a konti-
nens klimatikus vezeteihez alkalmazkodva, a hegyvidéki, a sivatagi, az 8serdei,
a szavannds vagy a déli teriileteken a természeti kdrnyezet szabta feltételeknek
megfelel8en kivalasztott llatok segitségével tortént az emberek helyvéltozta-
tdsa és a terhek szallitdsa, hajézhaté folydk hijan f8ként féldutakon bonyolitva

le a forgalmat.
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A g8zvontatés elterjedésével (a gyarmatositék érdekeinek megfelel8en) a
vasiti druszéllitds valt meghatdrozévd, s ennek a kozlekedési médnak az elsd
vildghdboru elétti, tonnakm-ben (tkm) mért 85-88%-os jelentds részardnya a
kontinens egészén - a kozuti és a légi kozlekedés térhdditasa ellenére - napja-
inkra is csupdn 60-65%-ra mérséklédott.

Az afrikai vastthalézat kialakitasdra ranyomta bélyegét, hogy a politikai cél
elsdlegesen nem a térség fejldésének, a lakossag kozlekedési igényeinek kielé-
gitése, hanem szinte kizdrélagosan az dsvanykincsek és a termékek tdmeges kivi-
telének fokozdsa, ezdltal a gyarmatositék uralmdnak megszildrditdsa volt. A
kontinensen érvényesiil8, tudatosnak és koncepciondlisnak egyaltalan nem mi-
ndsithetd mindenkori , kdzlekedéspolitika” egészségtelen kozlekedési szerkezet
kialakuldsdhoz vezetett, amelyben a szdrazfoldi aldgazatok infrastrukturélis
megoszldsa térségenként igen nagy kiilonbségeket mutat, s az infrastruktira-hé-
16zat nem segiti a szomszédségi kapcsolatok kialakuldsét és fejlédését.

A szérazfoldi kozlekedési eszkdzok versenye (leginkdbb a kordbban vastttal
sokkal jobban ellatott Dél-Afrikdban) - a koziti kdzlekedés mult szézad masodik fe-
1ében bekdvetkezett gyors titem( fejlédésének eredményeként - mara némiképp
mdr kiegyenlit8dott. A gyarmatositds politikai és gazdasagi sajatossigainak érvé-
nyesiilésére és a helyi lakossdg érdekeinek figyelmen kiviil hagyasara, az ebbdl fa-
kadt ellentmonddsra azonban még ma is bizonyitékként szolgal az a koriilmény,
hogy - bér a kontinens kiilkereskedelmével kapcsolatos druszallitds tomegét te-
kintve 90%-ban a tengerhajézés jut szerephez - a tengerparttal nem rendelkez8
orszagok kozlekedési helyzete igen kedvez6tlen. Ez a stlyos ellentmondis a jové-
ben csak az afrikai korményok koz6s akaratdval, egyiittmiikddésével, a megfelels-
en kialakitandé tranzitkorridorok tényleges megvaldsitdsaval, a rajuk vonatkozd
akcidprogramok iitemezett végrehajtdsaval lenne fokozatosan oldhatd, és ezaltal a
kontinens belsS térségeinek kozlekedési kapcsolatrendszere javulhatna.

Afrika kozlekedésében a szandékok megfogalmazasa szintjén mindenkor
latvényos szerepet jatszottak a kontinens elmaradottsdgdnak mérséklését zaszla-
jukra t(iz8 kiilonb6z8 nemzetkszi szervezetek. A megvaldsitast tekintve azonban
ezekbdl az erdfeszitésekbdl eddig csak a helyi lakossdg érdekeit kevéssé szem
el6tt tartd, viszonylag szerény eredmények sziilettek.

Az elemzések és el8rejelzések azt mutatjdk, hogy Afrika, bar az atlagjove-
delmek alapjdn ma még a Fild legszegényebb kontinense, megfelel$ politikai
akarat esetén a kovetkezd évtizedekben szdllitdsi rendszereinek céltudatos fej-
lesztésével - nemcsak dsvanykincsei, gazdag olaj- és foldgazkészletei révén, de
az egyes (f6képp az északi) orszdgokban felséfoki képzettséggel rendelkezd, igy
kiilfsldi munkavallaldsra alkalmas helyi munkaerd névekvé mobilitdsa és a tér-
ség vilagkereskedelembdl vald részesedésének gyorsuld béviilése miatt is - nd-
velhetné gazdasagi potencialjat.

A Vildgbank nemzetkézi kereskedelmet jellemz8 indikatorai (importigény
és fajlagos koltség) alapjan azonban a kényv szerzgje jél érzékelteti, hogy Afrika
gazdaségi helyzetének jelentds javitdsdhoz kizlekedési, szallitasi lehet8ségeinek
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integralt szemlélet(i, térségenként differencialt, koncepciondlis fejlesztésére
lenne sziikség. Afrika gazdasagi novekedésének lehet8ségeit ugyanis - egyebek
mellett - jelentds mértékben befolyasoljdk az egész kontinensre kiterjedd kozle-
kedési rendszerfejlesztési feltételek. Ahhoz, hogy a kézlekedési infrastruktira
tertiletgazdalkoddsi és fejlesztési szempontbdl is hatékony legyen, olyan regio-
nélisan koordinalt beavatkozdsra van sziikség, amely a haldzati, a méretgazda-
sdgossagi és az interoperabilitdsi feltételeket egyarant figyelembe veszi. Ezen
Osszehangolt, a kozlekedésfejlesztést a kontinens egészén érvényesiteni képes,
atfogd, valddi kdzlekedéspolitikara alapozd cselekvési terv szerepldi, s f8képp fi-
nansz{rozéi azonban ma még nem ismertek.

A kdnyvben szdmos példa szolgdl annak illusztrdldsara, hogy az afrikai
kozlekedési infrastruktira kiildnboz8 (pl. a koz- és a maganszféra egyiittmi-
kddésére épiild PPP) tipust finanszirozasi konstrukciéban megvaldsitott be-
ruhdzasait - a mds kontinenseken elkovetett hibdkhoz hasonléan - milyen
tarsadalmi, gazdasdgi problémdk kisérték. Afrika kozlekedésfejlesztésében
azonban - kiilondsen a vasutépitésben - mar mai is figyelemre mélté Kina
szerepvallaldsa, ugyanis kinai kezdeményezésre mér eddig is a kontinens 35
orszagaban valdsitottak meg infrastruktira-projekteket. Ez a tevékenység a
jovBben valdszinileg tovabb erdsodik és béviil.

A fentiekben elemzett jellemzdk alapjan a globdlis kdzlekedési térben je-
lenleg Afrika a legelmaradottabb kontinens. Ez a kedvezdtlen besorolds f6képp
a nemzetkdzi dsszehasonlitdsban igen magas széllitdsi (és biztositasi) rafordita-
soknak tudhaté be, amelyek esetenként elérik az export teljes értékének 30%-
at, jelentdsen rontva ezdltal a kontinens versenyképességét. E kedvezdtlen
helyzet megvéltoztatdsara a kozlekedésfejlesztésben dtfogd szemléletli és igen
jelentds strukturalis atalakitasokra lenne sziikség.

A kdnyv mdsodik része az egyes kozlekedési aldgazatok (vastti, kozdti, bel-
vizi, tengeri és 1égi) jellemz8it, a kozlekedési halézatok dsszehangoldsdnak hid-
nyossagait és az ezekbdl fakadé problémakat targyalja, kiilonds figyelmet
szentelve a kozlekedés egyes térségekben dominans lokalis funkcidinak.

Az Afrika kozlekedésének aldgazati bemutatdsaval foglalkozé fejezetekbdl
kit(inik, hogy a kozlekedési munkamegosztasban még ma is a vasité a meghata-
rozé szerep. A vasuti kdzlekedés legf6bb jellemzgje azonban az inhomogenitas,
amely a nyomtdvok sokféleségében, a kétvaganyu palydk alacsony részardnyd-
ban, a villamositds alacsony fokdban és az emlitett vasuti jellemz&k orszdgon-
kénti jelentds kiilonbségében testesiil meg. A vasuti jadrmdvek magas atlagos
életkora és alacsony tizemképességi mutatdja mellett - nemzetkdzi Ssszehason-
litdsban - kiiléndsen alacsonyak a fajlagos személy- (utaskm/lakos) és druszalli-
tasi (tkm/GDP) teljesitményadatok. Egyiptom (és kisebb mértékben még néhany
mds északi 4llam) kivételével a kontinens orszdgainak 80%-dban a vasuti szalli-
tdsokon beliil a teherszéllitas részardnya a meghatdroz6. A bemutatott adatok-
bdl kitlinik, hogy a kedvezdtlen kereskedelmi sebesség is hozzdjarult a vasuti
szallitasi méd folyamatos térvesztéséhez, s ezt a folyamatot az 1980-as években
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a vasut érdekében kezdeményezett panafrikai eréfeszitések sem tudtdk megalli-
tani, st ebben az aldgazatban még az ezredforduldt kdvetSen a Vildgbank altal
Osztdnzott (Eurdpdbdl jol ismert) vasiti revitalizaciés kisérletek sem vezettek
latvdnyos eredményekhez.

Ennek {8 oka, hogy a vasiti infrastruktira és a szolgéltatasi tevékenységek
intézményrendszerének jorészt eurépai mintara torténd atalakitdsat kovetSen a
politikai és gazdasdgi érdekkiilonbségek miatt (s veliik szoros 6sszefiiggésben a
szeparalt részhalézatokra jutd forgalomintenzitdsnak a gazdasdgos méretnagy-
sdgndl alacsonyabb szintje miatt) eddig még nem volt megvaldsithaté a hatéro-
kon ativels, csakis a kontinens orszdgainak egylittmiikodésével kialakithatd,
rendszerszemléletd, koltséges beruhdzasokat igényld vasathalézati dsszekotés.
A kombinalt széllitdsok - részben az olcsé6 munkaerd és ezzel szoros Gsszefiig-
gésben a gépesités hidnya miatt - szintén nagyon alacsony hatékonysaguak.

A kozidti kdzlekedés afrikai szerepének megitéléséhez érdemes kiemelni a
szerzének nemzetkozi elemzésen alapuld azon megallapitasat, hogy valamennyi
vildgrész koziil Afrika uthdlézata a legritkdbb, a kozdti jarm{iszdm/1000 lakos
adattal jellemzett motorizaltsagi foka pedig a legalacsonyabb. Az Gt- és a gép-
jarmi-ellatottsag tekintetében nemcsak a mennyiségi, hanem a min8ségi muta-
ték is igen kedvezdtlenek. Ez aldl a mindsités aldl csak a kontinens viszonylag
jobb helyzetd szubrégidja, a Déli-Afrika emelkedik ki. A nemzetkdzi forgalmat
szolgéld transzafrikai és szubregiondlis folyosdk kiépitése késik. Az orszdgok ko-
z6tti kozati forgalmat sok biirokratikus akadaly korlatozza. A kozuti szolgéltatd-
sok szinvonala nem igazodik a kor kdvetelményeihez, a miikodés feltételei a
hatékonysagi kdvetelményeknek egydltaldin nem felelnek meg. Bar a kozuti
szektor fejlesztésére sokféle nemzetkdzi szervezet biztosit forrdsokat, azok fel-
hasznélasa koordinélatlan, mennyisége - f6ként az elmaradott vidéki térségek
fejlesztési igényeire tekintettel - nem elegends.

Bér az afrikai kontinens mintegy felén béviz( folydk és nagy tavak talalha-
ték, a rendszeres vizi személy- és drufuvarozds mennyisége - a folydk tobbsé-
gének kedvezdtlen hajézhatdésdgi adottsidgai miatt - igen alacsony, s a tavi
forgalom is csak Kozép-Afrikdban, a mult szdzad mésodik feléig volt jelentds.
Napjainkban, bar mér egyre tobb szomszédos afrikai dllam ismeri fel a belvizi
kozlekedésben rejld lehet8ségeket és gazdasagi el6nydket, az egyeztetett fej-
lesztési programok hidnya miatt ezek kihaszndaldsa és a hasznok realizdldsa még
ezen a terlileten is varat magdra.

A tengeri hajézas az eurdpai gyarmatositok megjelenése elétt f6leg a kelet-
afrikai térségben volt jelentds. Az interkontinentdlis hajézds meghatarozd sze-
repl8ivé elsdsorban az eurdpai hajés nemzetek (portugdl, spanyol, holland, brit,
francia, olasz) valtak, és a tdvolsagi tengeri kereskedelem az 8 kdzremi(iksdé-
stikkel bonyolédott le. A koncentréltan kiépitett tengeri kikotSk rendszerének
kialakitdsara és azok logisztikai kiszolgaleszkozokkel torténd felszerelésére
szinte kizardélagosan a gyarmatositd orszagok politikai és gazdasagi érdekeinek
megfelelGen keriilt sor. A gyarmati rendszer megsziinése utdn néhany évvel
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azonban az is nyilvdnval6va vilt, hogy a helyi munkaerd képzetlensége és a he-
lyi véllalkozdk hidnya miatt a kiilf5ldi multinacionélis cégek kdzremiikodése az
afrikai tengeri kikotékben tovébbra is nélkiilozhetetlen, igy jelenlétiik és tevé-
kenységiik stlya ma is meghatarozd jelent8ségli a kontinensen.

A hajééllomany mennyisége, sszetétele és minésége mindenkor a vélto-
z6 piaci kereslet fliggvényében alakult. Mdra, a szallitott druk sszetételéhez
igazodva, az afrikai tartdlyhajék és az utasszallité hajék részardnya a vilagat-
lagnal kissé magasabb.

A szerz§ altal feltart és a konyvben bemutatott torténelmi, politikai és a
részletesen illusztralt foldrajzi dsszefliggésekbdl jol 1athats, hogy bar a tengeri
kozlekedés szerepe a globdlis kereskedelemben meghatdrozé jelent8ségii (2006-
ban a kontinens egyes orszagai kiilkereskedelmének 92-99%-a érintette a tenge-
ri kikotéket), Afrika kikotSire a vildgméreti kikotdi forgalomnak csupén 6%-a
jutott. A tengeri széllitdsban eléforduld druk osszetétele kovetkeztében a kiks-
t8k elsésorban a parti orszdgok kozlekedési rendszerének fontos csomépontjai-
va valtak csupdn, de ezeknek a szarazfoldi kozlekedéssel torténd integrécidja
nem tdrtént meg, {gy a napjainkban korszeri kereskedelemben nélkiilgzhetet-
len ,,ellatasi ldncok” kialakitdsira nem keriilt sor.

Az afrikai olcsé munkaerd a tengeri széllitmanyok 3sszegyijtésében és el-
osztdsdban a ,hub-and-spoke” (kerékagy és kiill§) tipust megoldds érvényesii-
1ésének kedvezett: a kiilonboz8 széllitdsi médok kapcsolédédsakor (a konténer-
forgalom kivételével) az eszkdzt valté druk rakoddsgépesités helyett jérészt
emberi erdforrds igénybevételével keriilnek 4t a szdrazfoldi jarmiivekre és ha-
ladnak tovabb a célig vezetd széllitasi utvonalon. Természetesen a tengeri szalli-
tasok hatékonyabbd és gazdasdgosabbi tétele érdekében a gépesitéssel elérhetd
termelékenységndvelés mellett szdmos tovébbi feltétel megvéltoztatdsara is
szlikség lenne, példaul a kikot8k miikodésével kapcsolatos szervezeti reformok-
ra, az elektronikus fuvarlevelek széles kori alkalmazaséra, azonban a gyarmati
orokség kovetkezményei ma még e tekintetben is jelentds korlatokat jelentenek.

A 1égi kizlekedés margindlis jelent8ségét mutatja, hogy a vildg utaskilo-
méterben mért 1égi forgalméanak csupdn 1,5%-a jelenik meg Afrikdban, az utas-
szdmban mért teljesitménybdl pedig a kontinens csak 3%-ban részesedik. Igen
kedvezétlen a l1égi kozlekedés biztonsdga, ugyanis az utasszdmra vetitett haldlos
balesetek szdma a vilagatlagnak 6tszorose.

Afrika repiildgép-dllomédnya - mivel az 6ndllé dllamok létrejottét kovetd
folyamatokat kovet8en a légiflotta fejlesztésében idénként a volt gyarmattar-
ték, esetenként a Szovjetunid befolydsa volt az uralkodd - az elmult 20 évben a
vildgatlaghoz képest ugyan késve, de fokozatosan korszeriisodott. A jévSben
nagy sziikség lenne a belfoldi és a regionélis 1égi kdzlekedés szdmdra kis- és ko-
zepes hatdsugaru és befogaddképességli, megbizhaté repiilgépek alkalmazass-
ra. A kontinens repiil8tér-fejlesztéseit dontéen a jelenleg is nagy és a jévében
egyre bévild turistaforgalmat lebonyolité repiiléterek kapacitasbdvitési igé-
nyei hatdrozzdk meg. A foldrész egészének repiilStérrel valf ellatottsidga - kii-
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16n3sen Dél-Afrikdban - a lakosszdmhoz és a forgalomhoz képest 4tlagon felili,
igy repiilétér-fejlesztésre csak az interkontinentalis légi forgalmat keltd ten-
gerparti tidiil8helyeket kiszolgald, zsufolt reptilStereken van sziikség.

A kdnyv harmadik része az egyes szubkontinenseknek az egykori gyarmat-
birodalmakhoz tartozdsabdl és mas tényez8kbdl levezethetd kozlekedési saja-
tossdgait mutatja be az adott allamra jellemz§ szallitasi aldgazatok szerinti
tagolasban, és orszadgonként készitett részletes elemzésekkel illusztrélja a tér-
ség kozlekedésének, valamint gazdasagi és terileti fejlédésének Gsszefliggéseit.

A kozel félszaz teriiletegységet a fenti szempontok szerint dttekintd és ér-
tékeld, rendkiviil informativ és sok érdekes részletet ismertetd, sajatos Ossze-
fiiggéseket is megvilagitd, olvasmanyos leirasbdl nehezen emelhetd ki egy-egy
megallapitds, hiszen az énmagaban korldtozott érvényi lenne, viszont a recen-
zié terjedelmi korlatai kozott nem lehet a gazdag tartalomrdl atfogé és teljes
képet adni. Ez az ellentmondds azonban athidalhaté azdltal, hogy az e fejezet-
ben targyalt kérdések kozotti eligazodast jél segiti a kdnyv e részére utald, ki-
tinden szerkesztett, részletesen strukturdlt tartalomjegyzékrész, amely a
szokdsosnal hosszabb szdvegezésli cimeivel és alcimeivel kelti fel az olvasé ér-
dekl8dését az egyes sajatos részletek megismerése irant.



