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ABSZTRAKT: Kelet-K&zép-Eurdpa az autdipar egyik kituntetett beruhdzdsi terepének
szamit. A tanulmany a térségnek az iparagban jatszott szerepét vizsgdlja, kllkereske-
delmi adatok tukrében. Az autdipar térszerkezetében és nemzetkdzi munkamegosz-
tasaban mutatkozd valtozdsoknak a szakirodalomra épitett révid dsszegzése utan
elemzi a régié iparagi kereskedelembe kapcsoldddsanak mikéntjét, gépjarmdgyar-
tasanak terlleti kapcsolatrendszerét és kivitelének termékszerkezetét. A vizsgdlat az
ezredforduld uténi évtizedre fokuszal, kdzéppontjdban az autdipar beruhdzdsai altal
leginkdbb érintett visegradi orszagok, tovabbd Romdania és Szlovénia alinak.

KEYWORDS: automotive industry, Central-Eastern Europe, international division of labour

ABSTRACT: The study is based on international trade data and focuses on the role of
Eastern Europe in the global automotive industry. After summarising the results of a
literature research about the actual changes in territorial structure and international
division of labour within the automotive industry, the study analyses how this region is
infegrated in the frade of this sector and which geographical structure and product
range the regional automotive export shows. The research deals with the processes
in the decade affer the turn of the Millenium and concentrates on the Visegrad
countries (Poland, the Czech Republic, Slovakia, Hungary) as well as Romania and
Slovenia, which play important roles in European investments regarding this industry.

The analysis shows that Eastern Europe became an increasingly important and
export-oriented production site of this sector dominated by transnational companies.
The automotive industry of the region functions as a part of the European production
and consumption system and has intensive connections first of all with Germany. The
growing importance of car components in the export structure signifies a deepening
of the infra-firm industrial division of labour, which is most typical for the German car
industry and for the aufomotive trade within the region. Eastern Europe - the
.backyard” of Germany - moved closer fo being an automotive region during the
last decade.
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Az autdipar térszerkezetének és terlleti
munkamegosztasanak valtozasa

Az autdipar jelentds térbeli expanziét, komoly foldrajzi silyponteltoldddst mutatott
az utdbbi évtizedekben. Teriileti dinamikdajat altaldban a fogyasztds és a ter-
melés helyi feltételeivel, valamint a két tényez6t kdzvetleniil vagy kozvetett
médon  befolydsold  politikai-intézményi keretfeltételekkel magyardzzdk
(Humphrey, Memedovic 2003, Dicken 2011). Napjaink egyik leginkdbb felt(ing
jelensége a regiondlis gazdasdgi integrdcidk (EU, NAFTA) periféridinak autdipari
telephelyként torténd felértékelddése. E teriiletek népszerilisége - az ipardgban
domindns szerepet jatszé transznaciondlis szerepl8k korében - elssorban a
termelés szempontjdbdl kedvezd telephelyi adottsdgaikkal indokolhatd. Az érintett
orszagok vezetd autdpiacok kozelében helyezkednek el, politikailag stabil és
koltséghatékony telephelyeket kindlnak, jelentds ipari kultdrdval rendelkez-
nek, korményzataik az altaldnosan alkalmazott exportorientdlt ndvekedési
modell jegyében - a jelentds multiplikdtor-hatdsokkal rendelkezd autéipar 4l-
tal generdlt munkahelyteremtés és technoldgiai modernizicié reményében -
kiilonbsz8 eszkozokkel tdmogatjdk az ipardg megtelepiilését (Radosevic,
Rozeik 2005, Schamp 2005, Kemenczei, Nikodémus 2006, Jiirgens,
Krzywdzinski 2009, Molnar 2009).

Az autdipar térszerkezeti valtozésai, illetve teriileti munkamegosztdsa kap-
csdn hdrom meghatdrozé tendencia kdrvonalazhaté a szakirodalom alapjén.
Egyrészt, a termelés szempontjabdl koltséghatékony telephelyek felértékelddése
az autdipari termelés és fogyasztds novekvd mértékil teriileti szétvdldsdt eredményezi.
Mésrészt - bar az autdipari értéklancokon beliil a meghatérozé K+F-tevékenysé-
gek és egyes bonyolult alkatrészek el8éllitdsa altaldban globélisan szervez-
dik -, az ipardg termelésére az autdipari termékek kereskedelmét meghatarozé
nemzetkozi koriilmények kovetkeztében (Eurépdban) regiondlis (kontinentdlis) in-
tegrdcids keretek jellemz&ek. Harmadrészt, az autdipari értéklancok kiilonbszd
elemeinek térbeli mobilitésa eltérd mértékii: a termelés novekvd foldrajzi dez-
integrécidja, az ipardgon/véllalaton beliili nemzetkdzi kereskedelem intenziv
fejlédése figyelhet§ meg. Az elmélyiil§ teriileti munkamegosztdsban az érték-
ldncok egyes elemei a szdmukra fontos telepitétényez6knek megfeleléen - a
méretgazdasdgossdg szempontjait is érvényesitve - telepiilnek, az autdipar
térben ardnytalan fejlédését, egyes telephelyek bizonyos értékteremtési 1épé-
sekre torténd specializdléddsat eredményezve (Humphrey, Memedovic 2003,
Sturgeon, T., Van Biesebroeck, J., Gereffi, G. 2008).

A jelen cikkben bemutatott vizsgalatok a Nemzetkdzi Kereskedelmi Kzpont
(International Trade Centre) interneten hozzaférhetd kiilkereskedelmi adatbazi-
sara éplilnek. Az autbiparra fékuszald elemzés alapjat a koziti jarmigydrtds adatai
képezték, amelyek a legvaltozatosabb gépjarmiitipusok (személygépkocsik, bu-
szok, tehergépjarmiivek, motorkerékparok) mellett a gépjarmiialkatrészek és a
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nem géperejli kozuti jarmiivek statisztikdit is magukba foglaljak. Az adatok e ko-
rilmények ellenére is relevansnak tekinthetéek kutatott téménk szempontjs-
bdl, hiszen a gépjarmi- és gépjarmialkatrész-gyartds adja a termékcsoport
forgalménak tulnyomd részét. Fontos azonban megjegyezni, hogy e statisztikdk
nem titkrézik maximalisan az autdiparnak a kiilkereskedelemben jatszott tény-
leges szerepét. Egyrészt, a beszallit6 ipardgak nem minden autdiparhoz két6d4
exportteljesitménye (b8r-, gumi- vagy tivegipari termékek, elektronikai alkat-
részek) jelenik meg a kdzdti jarmiigyéartds adataiban, és ez a valésdgosnal ki-
sebbnek mutatja az iparadg jelent8ségét. Masrészt, az autdipari export nyers
értékei elfedik a kiszéllitott értékben rejld helyi hozzdadott érték kiilonbségeit,
s igy tulértékelik a komolyabb helyi beszallitdi hattérrel nem rendelkez8, erds
importvonzattal biré tevékenységeket.

A tovabbiakban négy hipotézis valésdgtartalmat vizsgédlja a tanulmany.
(1) Az elsé feltételezés szerint Kelet-Kézép-Eurdpa mindinkdbb a globélis au-
téipar egyik termel8bazisa, ndvekvd exportorientéltsdgi gépjarmiligyartd or-
szdgokkal. (2) Mdsodik hipotézisem szerint a térség autdipara az eurdpai
kontinens regiondlis termelési és fogyasztasi rendszerébe dgyazddik, kiilgaz-
dasagi kapcsolatrendszerében meghatdrozé szerepe van azoknak az eurdpai
orszdgoknak (els8sorban Németorszdgnak), ahonnan a beruhdzé autéipari cé-
gek érkeztek. (3) Harmadik feltételezésem szerint Kelet-Kézép-Eurdpa egy el-
mélyiil ipardgon/vallalaton beliili nemzetkdzi munkamegosztds szerepldje,
kivitelében - a késztermékekkel szemben - nagy, illetve névekvé jelentésége
van a gépjarmiialkatrész-exportnak. (4) Végiil, negyedik hipotézisem szerint
- feltételezve az ipardg kritikus tdmegének kialakuldsat, a régié orszagai ko-
z6tt komoly ipardgi kapcsolatok meglétét, valamint e kapcsolatok ipar-
dgon/viéllalaton beliili gépjarmdalkatrész-kereskedelem formdajéban toérténd
meger8sddését — Kelet-Kozép-Eurdpa teriiletén mindinkdbb eqy egységes autéipari
korzet van formdlédéban.

Kelet-K6zép-Eurdpa exportorientalt autéipara

Kelet-Kézép-Eurdpa vizsgélt orszdgainak (a tovébbiakban: Hatok, KKE-6) autd-
ipari exportja ldtvdnyosan nvekedett 2001 és 2008 kozott, majd az ipardgat sujté
recesszi6 hatdsara produkélt némi visszaesést, hogy 2010-ben ismét megkdze-
litse a vélsag el6tti szintet. A ndvekedés, majd a vildgatlagtdl elmaradé mértéki
visszaesés hatdsara felértékelddstt a térség a vildg és Eurdpa autdipardban, az egyes
orszagok eltérd dinamikaja nyoman pedig mddosultak a région beliili eréviszonyok.
A térség legnagyobb autdipari exportére az évtized nagyobb részében Csehor-
szag (1. tdbldzat). 2010-ben Csehorszag és Romdnia autdipari kivitelének értéke
nagyobb volt, mint kordbban barmikor, Csehorszag, Lengyelorszdg és Szlovdkia

egyarant a vildg husz legjelent8sebb autdipari exportdre kozé kertilt.
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1. tébldzat: A Hatok autdipari kivitele a vilag iparagi exportjnak szdzalékdban, és
osszesitett részesedése az Eurdpai Unid autdipari exportjabdl
Automotive export of CEE countries (in percentage of the worldwide automotfive
export) and their summerized share (%) of the automotive export of EU

(sz&zalék)

Orszag 2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010
(a viszonyitas alapja)
Csehorszag 0,96 1,05 1,40 1,72 1,87 2,31 2,11
Lengyelorszag 0,59 0.75 1,28 1.59 2,00 2,39 1,94
Magyarorszag 0,49 0,50 0,56 0,88 1,00 0,90 0,82
Romdnia 0,04 0,07 0,15 0,28 0,33 0,58 0,57
Szlovékia 0,43 0,85 0,64 1.15 1,25 1,30 1,23
Szlovénia 0,19 0,21 0,30 0,36 0,35 0,41 0,32
KKE-6 (a vilag) 2,70 3,42 4,33 5,98 6,80 7,89 6,99
KKE-6 (az EU) 5,33 6,35 8,26 11,39 13,01 14,80 14,11
Forras: ITC

A Hatok exportszerkezetében mdr az ezredforduldn is jelentds szerepet jdtszott az
ipardg, és sulya az évtized folyaman - orszdgonként eltéré mértékben - tovdbb
gyarapodott. Kiildndsen latvanyos volt eléretdrése Romdnia exportjdban: kele-
ti szomszédunk kivitelében - a XXI. szdzad els6 évtizedében - a kozuti jarmd-
gyartds a 12. helyrél a 2. helyre [épett el8re. Az autdipari termékek ardnya
Szlovékia exportjdban volt a legnagyobb (2. tdblazat). Jelent8s silya ellenére
sem beszélhetiink az autdiparnak a régid kivitelében jdtszott egyértelmii vezetd szere-
pérdl, hiszen az ipardg 2010-ben csak Lengyelorszagban és Szlovénidban sza-
mitott a legnagyobb exportdrnek (az elektronikai ipar és a gépgyartds mellett
ugyanakkor minden vizsgalt orszdgban az elsé hdrom kiilféldi értékesitd ko-
z08tt szerepelt).

Kelet-K6zép-Eurdpa mar az ezredforduldn is kiilkereskedelmi tobbletet
regisztralt a vizsgdlt ipardgban, amelynek értéke az évtized folyaman
Osszességében tovdbb novekedett, és szdmottevé mértékben meghaladta az

2. tébldzat: A Hatok, az Eurdpai Unid, illetve a vilag orszgainak autdipari kivitele,
Osszes exportjuk szézalékaban
Automotive export of CEE countries, the European Union and the world,
in percentage of their total exports of goods

Orszag, terdlet 2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010

Csehorszag 16,0 15,3 16,4 16,8 15,9 17.3 17,2
Lengyelorszag 9.2 10,1 13.0 13,56 14,4 14,8 13,4
Magyarorszag 8,9 8.2 8.3 11.0 11.4 9.2 9.4
Romania 2,2 2,8 4,8 8,1 8.3 12,2 12,4
Szlovékia 18,8 27,7 18,2 23,5 22,0 19,8 20,4
Szlovénia 11,6 11,5 15,3 16,2 14,7 15,7 14,2
KKE-6 11,3 12,4 12,8 14,8 14,7 14,8 14,4
EU-27 11,6 12,5 12,0 11,8 11,2 10,1 104
Vilag o1 2,5 88 85 7,8 6,9 7.4

Forras: ITC
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3. tabldzat: A Hatok, illetve az Eurépai Unid autdipari kllkereskedelmének
egyenlege, 6sszes iparagi termékforgalmuk szdzalékéban
Automotive trade balance of CEE countries and the European Union,
in percentage of the total automotive frade

Orszag, orszagesoport 2001 2003 2005 2007 2008 2009 2010

Csehorszag 28,5 24,6 31,6 32,0 31.0 38,8 40,5
Lengyelorszag -10,2 -12,8 13,8 6.7 7.2 24,0 18,9
Magyarorszag 3,5 -7,2 1.4 10,9 12,3 22,7 21,8
Romdnia -49,9  -42,7 -483 -464 -39,5 17,9 20,3
Szlovékia 16,1 32,2 18,2 24,7 22,6 26,8 26,8
Szlovénia -1.5 -3.3 7.8 3.8 0.8 15,8 14,6
KKE-6 7.0 6,5 12,5 11,2 11,5 27,3 26,4
EU-27 6,9 7,2 7,2 54 7,3 7,6 11,0
Forras: ITC

Eurdpai Unié 4tlagat. A gazdasdgi recesszié hatdsa valamennyi vizsgalt or-
szag autdipari kiilkereskedelmi mérlege esetében pozitiv volt, aminek hat-
terében altaldban az autdipari behozatalnak a kivitelt meghaladé ardnyu
visszaesése allt. Mikdzben Csehorszdg és Szlovdkia minden évben pozitiv
mérleggel zart, Romania autéipari kiilkereskedelme csak a recesszié kibonta-
kozéséval (exportja tdretlen névekedésével és importja drasztikus csokkené-
sével) valt nyereségessé. A szufficitnek a termékforgalomhoz viszonyitott
ardnya éltaldban Csehorszag esetében volt a legnagyobb (3. tdblazat).

Napjainkra a vizsgalt hat orszdg - kiilkereskedelmi tobbletének az auté-
ipari termékforgalomra vetitett nagysdga alapjan - Eurdpa élvonaldba, koz-
vetleniil az autéipari kivitel vildgranglistdjat vezetS, az ipardg egyik
innovaciés motorjanak szamitéd Németorszdg mogé kertilt. Hozzajuk hasonlé
mérték(l exportorientdcidt csak a déli periféria korabbi beruhazasok altal erd-
sen preferdlt, legnagyobbra névekedett autégyartéja, Spanyolorszdg ér el (1.
dbra). A kilkereskedelmi adatok tiikrében is megdllapithatd, hogy a nyugat-
eurdpai, amerikai, dzsiai autégyartdk és beszallitéik kedvelt befektetési tere-
pévé elblépett Kelet-Kézép-Eurdpa az eurdpai autéiparban megfigyelhetd regiondlis
dtstrukturdléddsi folyamatok nyertese.

Kelet-K6zép-Eurdpa autdipari kivitelének és kiilkereskedelmi tobbleté-
nek dinamikus novekedése megerdsiti tehat hipotézisemet, amely szerint a
térség orszagai az elmult évtizedben mindinkabb a termelStevékenységek ex-
portorientalt telephelyeként jelentek meg az ipardg nemzetkdzi munkameg-
osztdsdban. A gazdasdgi recesszid tovabb erdsitette a régid termelési profiljat.
Bér a felhasznalt adatok - a beszallitdi tevékenységek egy részének figyelem-
be nem vételével - vélhetSen alulbecsiilik az autdiparnak a térség kivitelében
jatszott szerepét, nem 4éllithatd, hogy a Hatok exportja kizdrélag ettdl az egy
iparagtdl fiiggene.



128 Molnar Ermdé

1. dbra: Az autdipar kllkereskedelmének egyenlege Eurdpa orszagaiban,
az &sszes ipardgi termékforgalom szdzalékdban
Automotive frade balance in the European countries, in percentage of the total
automotive trade (2001, 2008, 2009, 2010)
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Eurépara fokuszalt kapcsolatrendszer, szamottevd
lokdlis reldciok

A Hatok autdipari exportjanak tilnyomo része a vizsgalt idészakban mindvégig
az Eurdpai Unid orszdgaiba irdnyult. A piaci kapcsolatok teriileti diverzifikdltsaga-
nak ndvekedésére utal ugyanakkor, hogy a recesszidig mindinkabb erésodstt az
egymas kozti és az unidn kiviili eurdpai orszagokkal folytatott kereskedelem, il-
letve mérséklédstt a domindns szerepet jatszé eurdpai magteriilet stlya. A

4. tabldzat; A Hatok autdipari kivitelének terlleti szerkezete (az adott relacidban
realizalt export a teljes kivitel szdzalékaban) és iparagi kereskedelmuk egyenlege
Regional structure of automotive export of CEE countries
(realized export in given relation, in percentage of the fotal export)

Orszag  Relaciok Exportardany, Kllkereskedelmi mérleg
% (az iparagi termékforgalom
%-aban)
2001 2008 2009 2010 | 2001 2008 2009 2010
Cz KKE-6 142 193 153 151 57,0 48,0 40,1 42,3
EU 74,4 67,7 745 714 23,0 26,5 41,4 41,8
Eurépa 6,2 8,2 5,1 6,7 91,8 93,4 90,9 93,2
Vildg 52 49 5,0 6.8 33 -121  -125 0,7
PL KKE-6 7,6 9.4 7.6 73 | =158 15,1 4,3 -7.3
EU 853 696 821 787 -7.6 3,7 30,1 19,6
Eurépa 32 136 50 7.4 84,2 94,0 91,3 91,9
Vildg 3.9 7.3 52 656 | 52,7 =332 =309 04
H KKE-6 35 152 1556 142 | -41.8 2,3 15,9 18,0
EU 849 71,5 71,8 6838 8,5 10,0 21,3 15,3
Eurépa 3,8 8,6 68 100 51,9 88,4 85,3 92,2
Vildg 7.8 4,7 6,0 7.0 | =208 0.8 12,5 35,1
RO KKE-6 13,7 7.1 6,8 74 | =177 -71,0 -354 -265
EU 58,3 634 758 71,7 | 602 -427 22,1 23,0
Eurépa 34 128 4,5 6,4 49,5 74,2 90,4 92,3
Vildg 245 167 130 145 | =276 =267 30,5 27,3
SK KKE-6 87 104 119 1156 | =279 -9,3 -2,6 -2,3
EU 83,1 63,7 638 590 23,0 24,7 34,4 34,2
Eurépa 59 11,0 110 124 95,3 58,3 24,3 32,0
Vildg 22 149 133 17,1 | =342 23,9 28,7 24,7
SLO KKE-6 47 11,3 6,5 6,9 -6,4 162 =151 -204
EU 87,3 766 851 856 0.1 6,1 27,5 23,9
Eurépa 6,5 8,8 6,0 54 53,5 26,3 7.0 1.5
Vildg 1.4 3,2 2,3 21 | =711 683 63,1 -50,5
KKE-6 KKE-6 23 132 113 112
EU 807 683 754 716 7.5 2,3 31.9 27,6
Europa 51 106 6,3 82 80,2 80,2 59,56 67,6
Vilag 50 7,9 7,0 90 | 27,0 -149 -4,6 12,3

KKE-6: a vizsgalt orszagok csoportja; EU: a vizsgdlt orszagok csoportian kivili EU-
tagdllamok; Eurépa: az Eurépai Unidn kivili eurdpai orszagok, Vilag: az Eurépan kivili
allamok.

Forras: ITC
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vizsgalt orszdgok autdipari kivitelének foldrajzi orientdcidjdban jelentds kiilonbségek
mutatkoznak: Szlovékia és Roménia Eurdpan kiviili kapcsolatai mellett Csehor-
szag és Magyarorszag kelet-kdzép-eurdpai, valamint Szlovakia és Magyarorszag
unién kiviili eurépai orszdgokba irdnyul$ exportja emlithetd meg (4. tabldzat).

A Hatok az Eurdpai Unidn kiviili eurdpai orszdgokkal folytatott kereskedelemben
érték el a legnagyobb tébbletet, de 2010-ben az unién beliili és Eurépén kiviili keres-
kedelmiik is szufficitet produkdlt. Iparagi kiilkereskedelmiik egyenlege elsGsor-
ban lokdlis, valamint Eurdpdn kiviili viszonylatban mutatott jelentds
kulonbségeket: a szomszédokkal folytatott kereskedelem legnagyobb nyertese
Csehorszdg, mig az Eurdpén kiviili orszdgok Szlovakidnak hoztdk a legtobb jove-
delmet az évtized folyamdn (4. tébl4zat).

Németorszdg, Olaszorszdg és Franciaorszdg a Hatok Osszességében legfonto-
sabbnak szdmité autéipari kiilkereskedelmi partnere. Jellemz8, hogy a recesszidig
valamennyi régiébeli orszdg esetében csokkent e hdrom exportpiac egyiittes stilya. Az év-
tized folyamdn a domindns szerepet jétsz6 Németorszdg (és kisebb mértékben
Olaszorszag) szerepének halvdnyoddsa, illetve Franciaorszdg mérsékelt er8sddé-
se figyelhet8 meg. A hdrom orszdggal lebonyolitott kiilkereskedelem tobblete néve-
kedett, a kordbban regiondlis szinten is veszteséggel zdrd francia reldcié
szufficitessé vélt. Az évtized végén valamennyi vizsgalt kelet-kdzép-eurdpai or-
szag kiemelt partnerekkel folytatott kereskedelmében tobblet mutatkozott (5.
tablazat).

5. tébldzat: Németorszag, Franciaorszag és Olaszorszag részesedése a Hatok
autdipari kivitelebd|, illetve az ipardgi kereskedelem egyenlege
Shares of Germany, France and Italy in the automotive exports of CEE countries,
and automotive trade balance in these relations

Orszag, 2001 2010
orszagcsoport Német- Francia- Olasz- Osszesen|Német- Francia- Olasz- Osszesen
orszag orszag orszag orszag orszag orszag
Exportarany, %
Csehorszag 35,6 58 5.4 46,7 31.1 8,9 4,1 441
Lengyelorszdg 42,3 55 21,1 68,9 27.8 86 162 52,6
Magyarorszadg 61,7 2,1 5,2 68,9 38,3 3,9 6,8 49,0
Romdania 39,0 3.8 7,1 49,9 24,4 20,8 7,1 52,3
Szlovékia 43,1 74 139 64,4 22,2 12,2 53 39.8
Szlovénia 31,6 27,2 180 76,8 20,1 35,8 8,6 64,5
KKE-6 42,7 68 110 60,6 28,4 11,0 84 47,9
Egyenleg, %

Csehorszag 12,7 06 454 13,9 26,8 47,1 37,6 31,4
Lengyelorszdg  -2,1 -51,0 33,9 -1.8 2,2 28,2 43,3 16,3
Magyarorszdg 23,7 -620 -7,7 13,1 4,5 11,8 526 9.8
Romania -54,3 -69,9 -58,8 -56,7 16,5 40,4 24,4 26,1
Szlovakia 11,4 27,1 754 22,8 8,2 47,8 554 23,4
Szlovénia 11,3 =140 251 3.2 9.5 50,6 -1.3 26,9
KKE-6 2.0 -23,1 327 7.4 11,8 40,3 40,1 21,8

Forrds: ITC
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A hérom kiemelt partner jelent8ségének hatterében autdipari véllalataiknak
a régidban mutatott aktivitdsa 4ll. A , kvézi-integrélt” eurdpai piacra termeld au-
téipari szereplék esetében ugyanis altaldban kiemelkedd az anyaorszag fogyasz-
tépiacként jatszott szerepe (Schamp 2005). Igy nemcsak az alkatrészgyértds,
hanem az Ssszeszerel§ tevékenységek kapcsén is kijelenthetd, hogy egy adott cég
beruhdzdsa altaldban anyaorszdga piacdnak jelent8ség-novekedését eredménye-
zi. A német reldcié (VW-csoport, GM-Opel) dominancidjdn tdl a lengyel-olasz
kapcsolatok intenzitdsara a Fiat, a szlovén-francia kereskedelem fontossdgara a
Renault tevékenysége a magyardzat (Szlovénia az egyetlen orszdg a régidban,
amelynek nem Németorszag, hanem Franciaorszag a vezet8 exportpiaca ebben
az ipardgban). Franciaorszdg stlydnak szdmottevs ndvekedése a térségben meg-
valésitott francia t8kebefektetések (Renault: Romdnia; PSA: Csehorszag és Szlo-
vékia) hatdsaival magyardzhatd.

2001 és 2008 kozott a Hatok egymads kozott lebonyolitott autdipari exportja
1,5 millidrd eurérdl 7,5 millidrd eurdra névekedett, majd 2009-ben erds vissza-
esés, a kapcsolatok intenzitdsdnak csokkenése kovetkezett. Figyelemre mélté a
legfontosabb kereskedelmi reldcidk stabilitdsa: a legnagyobb volumend kivitel
mindvégig Csehorszaghdl Szlovakidba, illetve Csehorszagbdl Lengyelorszagba
irdnyult. Az évtized folyaman mérséklédstt ugyanakkor a région beliili export-
kapcsolatok koncentréltsiga: a tiz vezetd viszonylat ardnya 85%-rél 75% ald
csSkkent. A kapcsolatok nagysagrendje alapjan harom jél kériilhatarolhaté cso-
port rajzolddik ki a régidban. Csehorszdghoz kiilon-kiilon igen intenziv kapcso-
latok f{izik mind Lengyelorszagot, mind Szlovékiat (els§ kor). Viszonylag jelen-
t8s Magyarorszdg kereskedelme a hdrom mdsik visegradi orszdggal (mdsodik
kor). Végiil, jéval kisebb volumen( kapcsolatok alakultak ki Romdnia és Szlové-
nia, illetve a visegrddi orszdgok kozott (harmadik kér). Magyarorszdg és Cseh-
orszdg Romdnidba irdnyuld exportja ugyanakkor latvdnyosan ndvekedett az
elmult években, Magyarorszag szdmara a roman relacié vélt az egyik legfonto-
sabbd (2. dbra).

Az egymas kdzotti kapcsolatok felértékelddésében egyrészt szerepet jatszott
az ezredforduld utdn jelentds gazdasagi ndvekedést mutatd régié orszdgainak
megndvekedett autéfogyasztdsa. Masrészt, az autdipari értéklancokat irdnyitd
transznaciondlis véllalatok stratégidi nyoman az elmdlt években szdmos, vezetd
autdgyartdk vagy beszallitdk altal végzett tevékenység épiilt ki Gjonnan, vagy te-
lepiilt at az anyaorszagokbdl Kelet-K6zép-Eurdpdba, erdsitve a periféria-perifé-
ria-relaciét a centrum-periféria-kapcsolatokkal szemben.

Osszegzésként megéllapithatd, hogy a térség orszdgainak autdipara féként
az eurdpai kontinens piacdra termel, és napjainkban mind az EU, mind Eurépé-
nak az unién kiviili orszagai felé viszonylag egyveret(i tobbletet mutat. Kelet-
K&zép-Eurdpa szempontjabdl egyrészt fontos — bar dsszességében mérsékléds -
szerepe van a nagy autdipari befekteték anyaorszdgaihoz (f6ként Németorszag-
hoz) f(iz8d8 kapcsolatoknak, mésrészt a régié bels§ nexusainak szerepe

non oz

hosszabb tavon jelent8s névekedést, illetve stabilnak tling régién beliili térszer-
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2. dbra: A Hatok egymas kdzti autdipari kereskedelmének valtozdsa
Changes in mutual automotive trade of CEE countries

so ) sto )
2001 2008

2009 2010

Az autéipari export értékének nagysdga (millié eurd)

""""""" > 0100
500 7000

—> 100-300

— 300500 # 1000 felett

Forrds: ITC

kezetet mutat. A legintenzivebb kapcsolatok Csehorszdg és kdzvetlen szomszé-
dai kozott alakultak ki.

Személygépkocsi-6sszeszerelok és
gépjarmialkatrész-beszallitok

A kozdti jarmigyartds meglehetSsen heterogén termékcesoportjan beliil vildgvi-
szonylatban és a Hatok esetében is a személygépkocsik, illetve a gépjarmii-alkatré-
szek exportja jatszik meghatdrozd szerepet. Kelet-K6zép-Eurdpa kivitelében
ugyanakkor nagyobb a gépjarmii-alkatrészek és kisebb az ,,egyéb termékek” (buszok,
tehergépjarmiivek, motorkerékpérok stb.) részardnya. A két 6 termékcsoport (sze-
mélygépjarmiivek és gépjarmiialkatrészek) egymashoz viszonyitott kiviteli ardnya-
ban némi eltolddds - a globdlis és eurdpai trendeknek megfeleléen - a Hatok
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6. téblazat: Az autdipari kivitel termékszerkezete Kelet-Kézép-Eurdpa vizsgalt
orszagaiban (termékek az dsszes ipardgi export értékének szézalékdban)
Product structure of automotive export in CEE countries
(different goods in percentage of the total automotive export)

Orszag, térség 2001 2010
Személy- Gépjarmd- Egyéb | Személy- Gépjarmd- Egyéb
gépjarmd- alkatrészek termé- | gépjarmd- alkatrészek termé-
vek kek vek kek
Csehorszag 55 36 9 56 38 7
Lengyelorszag 44 32 25 44 37 19
Magyarorszag 54 33 13 50 39 11
Romdnia 27 57 16 44 44 12
Szlovakia 74 20 6 70 18 13
Szlovénia 68 20 12 73 17 9
KKE-6 56 31 13 54 34 12
EU-27 60 22 19 56 26 18
Vilag 56 24 20 52 27 21

Forras: ITC

esetében is a gépjarmiialkatrészek exportja felé tortént, ami az ipardgon/vallalaton
beliili nemzetkdzi munkamegosztds elmélyiilésére utal (6. tablazat).

A két legfontosabb drucsoport kiviteli értékének egymdashoz viszonyitott
aranya alapjan kijelenthetd, hogy Kelet-K6zép-Eurdpa a vizsgdlt évtizedben, a legtobb
reldcidban elsésorban személygépkocsi-exportdrként jelent meg (7. tablazat), s ezt a
tendencidt a gazdasagi recesszié dtmenetileg erGsitette is. Felt(ing, hogy a vizs-
galt évtizedben az Eurdpan beliilre irdnyuld kivitelben névekedett, mig a tavolab-
bi vilagrészek felé kiszallitott termékek korében csokkent a gépjarmuialkatrészek
aranya. Az alkatrészek részesedése a vizsgélt orszdgok egymads kozti kereskedel-
mében volt a legnagyobb az évtized végén. Ezek a tények az elmélyiilében 1év4
ipardgon/véllalaton beliili nemzetkdzi munkamegosztas regionélis (kontinentdlis)

7. tablézat: A személygépkocsik &s a gépjarmdalkatrészek kiviteli értékének ardnya
orszagonként, kulénbozé terlleti reldcidkban

Rates of cars to motor vehicle parts within the export of CEE countries,
in different territorial relations

Orszag, 2001 2010

orszagesoport  KKE-6 EU  Europa Vilag | KKE-6 EU  Eurépa Vilag
Csehorszag 1,63 1,37 11,12 1,34 090 1,56 3,94 1,06
Lengyelorszag 1,31 1,40 0,70 1,76 024 1,37 1,65 1,02
Magyarorszag 028 203 2,85 0,07 1,54 1,12 4,66 0,84
Romdnia 1,46 0,01 7,16 3,30 038 1,20 072 082
Szlovakia 1,21 4,10 25,14 1,32 1,64 3,45 4,76 25,39
Szlovénia 26,54 3,38 1,78 0,00 1,11 522 2,99 1,31
KKE-6 1,42 1,82 4,78 084 086 1,65 2,85 1,97

KKE-6: a vizsgalt orszagok csoportja; EU: a vizsgdlt orszagok csoportian kivili EU-
tagadllamok; Eurdpa: az Europai Union kivali eurépai orszagok; Vilag: az Europan kivdli
allamok.

Forras: ITC
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dimenzidjara, illetve egy ezen beliil formal4dé lokdlis autdipari munkamegosztas-
ra utalnak.

A vizsgdlt orszagok kivitelének termékszerkezete komoly kiilonbségeket mutat
(7. tablazat). Az egyik pélust Szlovakia képviseli, amely minden reléciéban személy-
gépkocsi-exportdrként jelent meg (,,0sszeszerel8” profil). Az ellenpdlus Romdnia,
amelynek kivitelében altalaban a gépjadrmualkatrészek dominancidja érvényesiilt
(,,beszallits” profil). Fontos latni ugyanakkor, hogy a gépjarmialkatrészeknek az ex-
portban jétszott szerepe keveset mond az alkatrészgyartds tényleges jelentSségérdl,
hiszen egyrészt az Gsszeszerelt személygépkocsik szdmottevd mennyiségben tartal-
mazhatnak helyben gydrtott alkatrészeket, méasrészt a beépitett helyi alkatrészek
ardnya gyarténként és orszagonként komoly eltéréseket mutat (Sass, Szanyi 2004,
Kemenczei, Nikodémus 2006, Pavlinek, Domanski, Guzik 2009).

Figyelemre méltd, hogy a Hatok Németorszdgba irdnyuld kivitele a gépjar-
mUalkatrészek irdnyaba tolédott az évtized folyaman, s e termékcsoport - elsé-
sorban Romdnia, Csehorszag és Lengyelorszag exportjanak alkatrész-orientaltséga
miatt - ebben a reldciéban domindnssd is vélt. Franciaorszag és Olaszorszdg in-
kabb a személygépkocsi-kivitel felvev8piaca, raaddsul a francia relaciéban nove-
kedett is e termékesoport jelentésége (8. tdblazat). Vélhet8en a vezetd eurdpai
autépiacokon bevezetett roncsprémiumnak a térségben gyértott autdk fogyasz-
tésara gyakorolt pozitiv hatdsa, illetve a krizis idején visszaes§ autdgydrtds éltal
generalt kisebb alkatrészigény nyoman 2009-ben a térség kivitelének szerkezete
mindhdrom orszag esetében a személygépkocsi-export felé tolddott.

A kelet-kozép-eurdpai région beliili kereskedelemben a gépjarmiialkatré-
szek irdnyéba eltolédé viszonylatok névekv szdma jellemzd. 2001-ben a kapcso-
latok  40%-a, 2009-2010-ben  mintegy 60%-a mutatott gépjarmi-
alkatrész-tobbletet. 2008-ig a személygépkocsi-kivitelhez képest nagyobb aranyu
novekedés, 2009-ben kisebb mértékii visszaesés jellemezte a région beliili gépjér-

8. tabldzat: A személygépkocsik &s a gépjarmualkatrészek kiviteli értékének ardnya
orszagonként, kuldnbozé terlleti reldcidkban

Rates of cars to motor vehicle parts within the export of CEE countries,
in different territorial relations

Orszag, 2001 2010
orszagcsoport Német- Francia- Olasz- Osszesen| Német- Francia- Olasz- Osszesen
orszadg orszag orszag orszadg orszag orszag
Csehorszag 0,64 0,82 10,81 0,84 0.74 1,53 7,94 1,01
Lengyelorszag 0,97 0,79 3,65 1,50 0,63 1,06 5,31 1,27
Magyarorszag 2,50 1,27 3,38 2,51 0,95 1,78 2,48 1,14
Romdania 0,00 0,30 0,01 0,01 0,41 4,38 2,28 1,19
Szlovakia 2,24 19,86 47,23 3.64 1,36 6,60 11,67 2,71
Szlovénia 2,37 6,27 6,56 4,04 1,84 13,24 3,33 4,86
KKE-6 1,27 2,11 571 1,70 0,78 261 5,06 1,38

KKE-6: a vizsgalt orszagok csoportja; EU: a vizsgdit orszagok csoportian kivali EU-
tagadllamok; Eurdpa: az Europai Union kiviali eurépai orszagok; Vilag: az Europan kivdli
allamok.

Forras: ITC
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3. dbra: A Hatok egymas kozti kereskedelmének termékszerkezet-valtozasa
a személygépkocsi-export gépjarmualkatrész-kivitelhez viszonyitott
értékaranya alapjdn
Changes in product structure of mutual automotive frade of CEE countries, based
on the rates of cars to motor vehicle parts within the export

2010

Egységnyi értékii gépjarmiialkatrész-exportra juto személygépkocsi-kivitel (egység)
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Forrds: ITC

malkatrész-exportot, amelynek értéke 2010-ben nagyobb volt, mint kordbban
barmikor. Jellemz8, hogy az évtized folyaman mas-mds orszagok relacidjdban je-
lentek meg azok a viszonylatok, amelyek esetében a gépjarmuialkatrészek kivite-
le domindl. Kezdetben a legtobb ilyen viszonylat kiinduldpontja Magyarorszig
volt, majd Lengyelorszdg és Romania kivitele tolddott el erésen a gépjarmialkat-
részek irdnyédba. A krizis nyoman Romania exportja minden régién beliili relaci-
dban gépjarmialkatrész-orientdlttd vélt, de Szlovénia kiilkereskedelmében is
jelentds atrendez8dés tortént a személygépkocsi-export rovasdra. A lengyel-cseh
relacié volt az egyetlen olyan fontosabb kiilkereskedelmi kapcsolat a régidban,
amely mindvégig gépjarmialkatrész-dominancidt mutatott (3. dbra).
Kelet-K6zép-Eurdpa autdipari exportszerkezetében ugyan vildgitlagot
meghaladé mértékd a gépjarmualkatrészek ardnya, ez azonban nem véltoztat
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azon a tényen, hogy a térség inkdbb személygépkocsi-exportdrként jelenik meg
a nemzetk6zi munkamegosztasban. E megéllapitds éppen a legfontosabb piac-
nak szdmité Németorszdgra nem érvényes, ami a vezetd eurdpai autdgyartd
irdnyédba formalédé beszallitéi szerepre utal. Kelet-kdzép-eurdpai relaciéban a
gépjarmiialkatrészek exportja Osszesitett ardnydban és a domindlt relacidk sza-
madban is névekedést mutat, s ez elmélyiil§ lokélis munkamegosztast sugall. Hi-
potézisem tehdt ebben az esetben is igazolédni latszik: a gépjarmualkatrészek
exportban jatszott szerepe meghaladja a vildgatlagot, és - aldrendeltsége elle-
nére is — komoly ardnynévekedést produkal bizonyos viszonylatokban. A Hatok
nemzetkszi munkamegosztdsba torténd bekapcsolddasa jelentds idSbeli valto-
zdsokat és egymdshoz képest megfigyelhet§ kiilonbségeket mutat.

Osszegzés

Kelet-K6zép-Eurdpa a transznaciondlis szereplék éltal meghatarozott autdipar
exportorientélt termel§ telephelye. Gépjarmiigyartdsa egy eurdpai termelési és
fogyasztasi rendszer részeként miiksdik, elsGsorban Németorszaghoz fiizik erds
kapcsolatok. Autdipari kivitelének termékszerkezet-valtozdsa ipardgon beliili
elmélyiild nemzetkdzi munkamegosztasra utal, ami elsdsorban a német relécié-
ban, valamint az egymads kozti kereskedelemben haladt el8re. Az autdipari ex-
port adataira épitett vizsgalat eredményei (az ipardg komoly koncentricidja, a
novekvd jelentdségli helyi kapcsolatrendszer, az intenzivebbé vals ipar-
dgon/véllalaton beliili munkamegosztds a régiéban) alapjdn - részben - a ta-
nulmény elején megfogalmazott negyedik hipotézisre is pozitiv vélasz adhatd.
Kelet-Kozép-Eurdpa az elmult évtizedben eldrelépett az autdipari korzetté formdlédds
utjdn, de fligg8ségi viszonyai miatt inkdbb tekinthet8 egy Németorszdgot is fel-
oleld korzet keleti részének, mintsem 6néllé egységnek.
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