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VAROSTERSEGEK LEHATAROLASA A KOZUTI
FORGALOM NAGYSAGA ALAPJAN A MAGYAR
HATAROK MENTEN

(Bordering Urban Regions with the Help of Road Traffic Flows
Along theNational Borders of Hungary)

SZALKAI GABOR

Kulcsszavak:
voreaskorzet kozlekedés kozuti forgalom maodszertan

A vonzéaskorzet lehatarolasok esetében gyakran jelentkezik problémaként az aktualis adatok hianya.
E hiany feloldasat kinalja egy eddig ilyen célra nem hasznalt indikator, a kdzuti forgalom nagysaganak
alkalmazasa. Az évente végrehajtott forgalomszamlalasokbdl szarmazé eredmények alapjan — bizonyos
keretek kdzott — megbecsithatkdzponti telepiilésekre ingazé gépjévek szama, s ezzel a vonzaskor-

zet hatara is. Elemzésiinkben a személygépkocsi forgalom alapjan nyolc megyeszékhely vonzaskorzeté-
nek meghatarozasat végeztiik el. Megallapithat6 volt, hogy a varosoktdl 5-15 km tavolsagban talalhato
az elg jelentsebb forgalmi téréspont, amelyet atlagosan 34 km tavolsagban kovetdalte@gs) von-
zaskorzet-hatar. Ennél jelefsen nagyobb vonzaskorzettel csak Miskolc (40 km) és Budapest (47 km)
rendelkezik. A vonzaskorzet nagysaga évarbstdl eltekintve — nem all szoros dsszefliggésben a népes-
ségszammal, fligg azonban a telepuléshéaldézat szerkezeti fiiémz

A telepiilések, telepiiléscsoportok vonzaskorzetének meghatarozasa, lehatarolasa
régota vizsgalt probléma a regionalis kutatasokon beliil. Mind médszereit, tematika-
jat, mind idbsikjat tekintve szamos kilonk®zlimenzidban folytattak elemzéseket,
igy ismeretesek &ltalanos, torténeti jellegzsgalatok (plKdkai 1998;Gydri 2003),
torténeti és jelenlegi ipari létesitményekheB@btkutatasok (plKiss 1986;Frisnyak
2007), vagy a szolgaltat6 szféra kilonbéemeihez (pl. oktatas, telekommunikéacio)
kothet) értekezéseKTgth 1974;Méjas 2005; Teperics2005;Fodor 2006). Lehataro-
lasi szempontként megjelenik a kdzlekedés isHplellant2005), a gyakran hasznalt
elérhebségi vagy ingazasi mutatok helyett azonban egy Uj paraméter, a kdzuti forga-
lom valtozasa alapjan valé varoskorzetek kijeldlésére tettlink kisérletet.

E statisztikai adatforras felhasznalasat indokolja, hogy az adatszolgéltatas szem-
pontjabdl kiléndsen rugalmas mutatérél van szé, szemben példaul az ingazasi ada-
tokkal, melyet csak a népszamlalasok, mikrocenzusok soran mérnek fel. A forgalmi
adatokat az allami Uthalézat forgalmasabb elemein folyamatosan rogzitikgigy el
zetes elvarasaink szerint nem csak egy statikus allapot felvazolaséara, de a vonzas-
korzetek valtozdsanak kimutatasara is lébé&get kinalnak. Felhasznalasuk azon-
ban tovabbi valasztasi kényszert is felvetett.

A kozuti forgalomszamlalasok gyakorlata ugyanis két tipusa felvételt, a célfor-
galmi és a keresztmetszeti szamlalasok csoportjat kilonbdzteti meg. A feladat el-
végzéséhez a célforgalmi szamlaldsok eredményei lennének &bldekz mivel
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ezek a kistérségi szintnél is pontosabb féldrajzi informaciét adnak a koélged
milvek kiindulasi és célpontjair6l. Célforgalmi felvételeket az 1950-es &vekt
végeznek Magyarorszagon, periodicitasuk azonban meg@temeesetleges, a rend-
szervaltast kovéen csak két alkalommal, 1995-ben és 2008/2009-ben kerllt ra sor.

A forgalomfelvételek masik tipuséra, a keresztmetszeti szamlaldsokra a célfor-
galmi szamlalasoknal joval gyakrabban keril sor. 1995-ben vezették be az ugy-
nevezett gordidl szamlalasi rendszert, amelynek soran 6tévente valamennyi allami
kezelésben lgut forgalmardl forgalmi adat keletkezik, mig az éppen nem szamlalt
Utvonalak adatait évente korrigaljdk a megfelébrgalomfejbdési szorzokkal.
amelyek minden évben, adott esetben akar napi 24 6ras izemben folyamatosan ada-
tokat szolgaltatnak a legfontosabb utak forgalmarol.

gy szamos utvonalrél évente frissitett, mért adatok allnak rendelkezésiinkre,
jelenleg legutébb a 2009. évre vonatkozéan. Vizsgalatunk elvégzésekor azonban a
2007-es adatok voltak még csak elébbkt igy elemzéslink erre az évre vonatko-
zik. A keresztmetszeti adatok azonban nem adnak konkrét informaciét a gépjarm
vek honnan-hova mozgasarél. Tanulmanyunk egy olyan médszertan kidolgozasat
és gyakorlati megvalositasdizte ki célul, melynek segitségével a keresztmetszeti
adatokbdl megfelél valdszitiséggel nyerhet6 ki a varostérségek lehatarolasahoz
sziikséges informaciok.

A vizsgalat médszertana

A kutatas kezd lépése a feladat pontos lehatéroldsa volt, melynek soran tobb
szempontbdl is sikiteni kellett a vizsgalandé entitasok korét. igy megszoritasokat
kellett tenni a telepuléshéldzatra, a vizsgélaiphtokra, a gépjartnkategdriadkra
és az Utkategoridkra vonatkozéan is.

A telepuléshal6zat szempontjabdl a hazai varoshal6zat 70 emdrrfépesebb,
hatar kozeli varosainak (Budapest, Debrecen, Miskolc, Szeged, Péus,Ngir-
egyhaza, Szombathely, Tatabanya) vonzaskorzeti lehatarolasat, valamint — a hata-
ron tdli kapcsolatok intenzivebbé valasa kévetkeztében — egyes hataron tuli nagy-
varosok térségének vizsgalatartiik ki célul. E kérbe azok a népes nagyvarosok
keriltek be (Arad, Nagyvarad, Szatmarnémeti, Pozsony), amelyek a hatarok atjar-
hatobba valasaval vonzaskorzetiiket Magyarorszagra is kiterjesztették, és a napi inga-
zas hatart atléputazassa valt. E folyamat a szomszédos orszagok allampolgéarainak
magyarorszagi ingatlanvasarlasahoz kapcsolédik, mivel a kbézpontjukat vesztett, peri-
férikussa valt magyarorszagi terileteken jéval olcsobbak az ingatlanok, mint a hatéa-
ron tdli nagyvarosok kérnyékén.

Vizsgalatainkban a rendszervaltas utani periddus kutatéaktki célul, igy ki-
indulépontként az 1990-es évtized elszamlalasat, az 1992. évit valasztottuk, a
zar6 datum pedig az utolsé rendelkezésre all6 adatsor felmérési éve, 2007 lett.
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A 15 éves vizsgalati peridduson belll két tovabbi osztépont felvételét tartottuk
megfelebnek. A 2003-as, mint utols6 nem EU-s év kivalasztasat a hataron atnyuld
kapcsolatok vizsgéalata indokolta, 1998-ra pedig részben mint aranyos tagolépontra,
részben azért esett a valasztas, mert ez volt az az év, amikorra a forgalomvaltozas
tendencidi kiheverték a Bokros-csomag okozta gazdasagi sokkot.

Szintén meg kellett hatarozni a vizsgalandé jamtegoridkat is. A keresztmet-
szeti szamlalasok soran 12 jdikategériara bontva regisztraljak a szamlalasi
keresztmetszeten athalado jéxmket:

1. Személygépkocsi Személygépkocsi vontatmannyal
vagy anélkul, kisautébusz 9 &r
hely alatt

2. Kistehergépkocsi Tehergépkocsi, amelynek megen-

gedett legnagyobb ¢ssztdmege
kisebb 3,5 tonnanél

3. Egyes autébusz (kivéve a 9 féshely alattiakat)

4. Csuklés autdbusz

5. Kézepesen nehéz tehergépkocsi 3,5-7,5 tonna kozotti 6ssztomegi
kéttengelyes tehergépkocsi

6. Nehéz tehergépkocsi 7,5 tonnanal nagyobb dssztdnieg

két- vagy tdbbtengelyes teher-
gépkocsi potkocsi vagy vontat-

many nélkul

7. Po6tkocsis tehergépkocsi Két- vagy haromtengelyes teher-
gépkocsi potkocsival

8. Nyerges szerelvény Nyerges vontatébdl és félpot-
kocsibdl allo jarniszerelvény

9. Specidlis nehéz jarfn Hat- vagy ennél tébbtengelyes

specidlis nehéz jarin
10. Motorkerékpar
11. Kerékpar
12. Lassu jarni

A kutatds soran ezen jatikategoériak kozul kellett kivalasztani azokat, amelyek
megfeleben reprezentdljak a vonzaskorzeti mozgasokat. A kiilénlegesikjatea
goriakon (specidlis ill. lassu jafmek) kivil eleve kizartuk a vizsgélatokbdl a kis-
teher-gépkocsikat, melyek mozgasjelléinz részben a jelenséadatfelvételi hiba
miatt is — nagymértékben megegyeznek a személygépkocsikéval. Szintén kizartuk a
személyforgalombdl rendkivil kis (&utak tobbségén 5% alatti) hanyaddal része-
sedd motorkerékparos kozlekedés értékelését, és elhagytuk a kerékparforgalom
adatainak vizsgalatat is, hiszen a kerékpéaiseldban a telepiléshatart at nemslép
mozgasok lebonyolitasanaé észkbze; de ezen tulmiam — az észlelésekbe nem
bevont kerékparutak fokozodo kiépiilése miatt — a biciklis forgalom adatai egyre
kevésbé megbhizhatdak.
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A lakossagi helyvaltoztatas értékelésére bevonhat6 lett volna az autdébuszok for-
galma is, e kategdria azonban — darabszamra nézve — szamos esetben alacsony érté-
kekkel képviselteti magat, mikdzben a lényegi mondanival6t, a szallitott utasok
szamat tovabbra sem ismertik volna meg. A sz6l6 buszoknal a menetrendszerinti és
kilénbuszok forgalma sem kilonithetl, a csuklés buszoknal e probléma azonban
nem &ll fenn. E jarfikateg6ria mozgasjellerit vizsgalva egyébként a korzeti
forgalom legszebb képe tarul felszemben a sz616 buszok forgalmanak ,tavolsagi”
jellegével (1. abra) —, azonban csuklés buszok nem kdzlekednek mindenhol az
orszagban, igy vizsgalatuk ezért sem indokolt.

1. ABRA
A csuklés és a sz6l6 buszok forgalmi terhelése, 2007:{jdam)
(Traffic Load of Articulated and Solo Buses, 2007 [vehicle/day])
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

igy a lakossagi mozgasok vizsgalatat a személygépkocsik forgalmanak elemzésé-
vel végeztik el. Jelen kutatas szempontjabdl ez, a lakossagi mozgasok vizsgalata
volt az el$rendi feladat, de értékeltiik a teherforgalom legfontosabb mozgasijel-
lemzsit is, megalapozva esetleges &eisi kutatasokat.

A teherforgalom esetében a poétkocsis tehergépkocsik és nyerges szerelvények
forgalmanak vizsgélata nem lenne célravgézélivel ezen jarnitipusok a nagy
tavolsagu szallitasfeszkozei, igy a helyi, vonzaskdrzeti forgalomban csak csekély
szerepet jatszanak. ,Tavolsagi” tipusu terhelési térképiiibra) alapjan megalla-
pithaté, hogy mig a potkocsis tehergépkocsik hasznalata inkabb a belféldi, nagy-
varosok kozotti forgalomban jellefizaddig a nyerges szerelvények a legfontosabb
tranzit Utvonalakat rajzoljak ki. E jafikategdriaknal a maximumértékek nem a
klasszikus varoskdzpontokhoz Kdhek, a varostdl valé tavolsag és a forgalom
nagysaga kozott nincsen szignifikans kapcsolat.
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2. ABRA
A potkocsis tehergépkocsik és nyerges szerelvények forgalmi terhelése, 2007
(jarmd/nap)
(Traffic Load of Lorries with Trailers and Camions, 2007 [vehicle/day])
poétkocsis tehergépkocsik nyerges szerelvények

Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Ennek alapjan a teherforgalom vizsgéalatanak eszkdze a kdzepesen nehéz és a nehéz
tehergépkocsik mozgasiellerbinek (3. abra) értékelése lesz. &etes vizsgalataink
alapjan e tehergépjatnkategoériak esetében kimutathaté vonzaskdorzeti forgalom, a
csucs a varoskdzponti szelvényekre esik, de & lédakaszokon mért forgalomhoz
viszonyitva az eltérés mértéke kisebb, mint a személygépkocsiknal. Vagyis a for-
galmi gorbe simitottabb, a varostél tavolodva csékken a forgalom nagysaga, de a
csokkenés mértéke kisebb a kisebb csics miatt.

3. ABRA
A kdzépnehéz és nehéz tehergépkocsik forgalmi terhelése, 2007ng@mm
(Traffic Load of Medium Heavy and Heavy Lorries, 2007 [vehicle/day])

ko6zépnehéz tehergépkocsik nehéz tehergépkocsik

Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Végil meg kellett allapitani, hogy az orszagos kdzuthal6zat mely elemeit éélszer
bewonni a vizsgalatba.

A kutatdsok kimutattak, hogy az autépalyak nem vonhatok be a vizsgalatba, mivel
forgalmuk elgsorban a nagytérségi-nemzetkozi szinthez kapcsolddik. Ahogyan a
févaros lakossdgszamaval és gazdaséagi sulyaval egyarant kiemelkedik a hazai varos-
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halézatbdl és inkdbb az eurdpai nagyvarosi halézat egyenrangu tagja, ugyanugy all-
nak a gyorsforgalmi utak is a hazai kdzuthalozat felett. Bar zajlik rajtuk (a dijasitas
Ota lecsokkent mérték kistérségi vonzaskorzeti forgalom, ennek mértéke azonban a
teljes forgalmi volumenhez képest annyira elhanyagolhatd, hogy barmiféle célforgal-
mi kévetkeztetés levonasa lehetetlen. Ez alél az egyetlen kivételt a — tranzit levonasa
utan is jeleriis mérték — fovarosba irdnyuld forgalom jelenti, a gyorsforgalmi utakon
Budapest a teljes orszagra kiterjeszti vonzaskor@etéabra)

4. ABRA
Autépalyaink személygépkocsi forgalma, 2007 (jénap)
(Traffic Load of Cars on the Motorways, 2007 [vehicle/day])
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Gyorsforgalmi Gtjaink forgalmat megvizsgalva ugyanis megallapithaté, hogy
szinte kivétel nélkil monoton csokkembterhelés a hatarok felé, amely éles ellen-
tétben all a kdzuthalbzat tébbi tagjanak a telepiléshalézathédskdiuktualé for-
galomnagysagaval. A gyorsforgalmi halézaton Budapest az ,egyetlen” kozpont,
egy telepllés sem képes megforditani\a@fostol tavolodva felléf csokkei for-
galmi trendet. llyen médon az autépalyakidlsges szerepe nem a vidéki teriletek
feltarasa, hanem sokkal inkabbéadros jobb elérhéségének biztositasa.

Ugyanakkor §utjaink (f6leg az autdpdlya haldzat kiépitését kbeead éb kapcso-
latban vannak az altaluk érintett telepllésekkel, a forgalom nagysagat &&ids
atkelési szakaszok valtakozasa hatarozza meg. Példaképen adBit szefmély-
gépkocsi forgalmat mutatja &z abra
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5. ABRA
A 3. sz. fiit személygépkocsi forgalma, 2007 (jdmap)
(Traffic Load of Cars on the Road Nr. 3, 2007 [vehicle/day])
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Az autépalyak mellett az Gthalozati hierarchia alsé elemeinek vizsgalatat is el kellett
vemi. Bar egyes hosszabb, dsszékitak alkalmasak lehetnek célforgalmi meg-
allapitasok megtételére, a szamos rovid, észlelési pontokkal ritkdbban ellatott Utsza-
kaszon a forgalom ,kdvethetetlentil” aramlik. Nem allapithaté meg, hogy egy-egy
csomépontnal milyen iranya a forgalom, vagy csak maga a telepilés volt a cél; igy
végll a kutatadsba csak azéelgés masodreridféutak hal6zatat vontuk be. Ez a ha-
I6zat még keb siriséget biztosit, megfetn lefedi az orszagot, ugyanakkor a
relativ hosszabb utak forgalmabdl, a forgalom fluktuaciéjabél célforgalmi kovet-
keztetéseket is le lehet vonni.

E megszoritas ugyanakkor azzal a kdvetkezménnyel jar, hogy a forgalmi alapon
tortér vonzéskorzet-lehatarolds nem ad telepiiléssoros matrixot, azaz tastddt
vonalak mentén vagyunk képes a hatarokra becslést adni.

E mddszer a vizsgalandé telepulések kozulbketh nem, vagy csak részlegesen
alkalmazhaté. Advaros az egyik, melynek vonzéskorzete — az autépélyak kapcsan
emlitett hatas miatt — csak korlatozottan allapithaté meg. Budapest vonzaskdrzete
ilyen médon orszagos szintaz autdpalyak révén az egész orszagra kiterjed, azon-
ban a kozelebbi célpontok esetében — a gyorsforgalmi utakons@&sémem mér-
hetd’ ingazas miatt — informaciét vesztink.

A masik telepuilés, ahol nehézkes a mddszer alkalmazasa, Tatabanya. A legkisebb,
a 70 ezres lélekszamot minddssze 33&If meghaladd varos ugyanis nem szerves
fejlédés soran alakult ki, és ez ranyomja bélyegét a kozuthaldzati ellatottsagra is.
A banyaszat hatasara a 20. szazad elején ndévekedésnek indult teleplilésegyiittes
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kordbban jelentéktelen volt, igy az 1950-es évekig még masddi&itdsem érin-
tette. Jelenleg is csak egyetlédt tengely (M1-1) érinti, amely messze a legrosz-
szabb ellatottsagot jelenti nagyvarosaink kodzuléAprfobléma, hogy az autdpalya
jelentésen ,zavarja” az 1-es Ut forgalmi viszonyait, a Tata felé iranyulé forgalom
Osszeolvad az autépalyardl lehajtéval, igy csak egyetlen értékédimgiely maradt,
Bicske irAnyaba. Ez viszont kevés ahhoz, hogy értéketiredmeényt kapjunk, igy
Tatabanyat kihagytuk a vizsgalatokbol.

A fenti megfontolasokat és megszoritasokat késeta vizsgalt négy év forgalmi
adatbazisainak hibamentesitése, majd az adatsorok kédolasa kdvetkezett. Minden
vizsgalt Buton el kellett helyezni a vizsgalatba vont telepliléseket, és olyan (j tavol-
sagértékeket kellett szamitani, ahol a vizsgalt teleplilés keriilt az origbba. Szamos
esetben, ahol a vonzaskoérzetek egymasba fonddnak, a kérdéses Utszakaszokat meg
kellett duplazni, hogy azok mindkét érintett telepliléshez hozzarentlellegiye-
nek. Az igy kildvitett adatbazison futtattuk le a kilon erre a célra irott makrénkat,
amely elkészitette a vizsgalathoz sziikséges 228 forgalmi grafikont, amelyek a
varosoktél valo tavolsag figgvényében abrazoljak a személygépkocsi forgalmat.
Ezzel parhuzamosan elkészitettik minden évre vonatkozéan a személygépkocsi
forgalom orszagos terhelési térképeifsabra)

6. ABRA
A féutak személygépkocsi forgalma, 1992, 1998, 2003, 2007:jéaw)
(Traffic Load of Cars on the Main Roads, 1992, 1998, 2003, 2007 [vehicle/day])

Forras: Az orszagos... (1994; 1999; 2004; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Az 6sszehasonlithatésag miatt azonos kategdria beosztassal szerkesztett térképe-
ken csak a legfels értékkategdria mozog, jelezve, hogy 1992 6ta jéfefdrga-
lomnévekedés ment végbe kdzutjainkon. A tavolsagi forgalom mellett kirajzol6dnak
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a fontosabb telepilések forgalmi gbécpontjai is, a térképi dbrazolas alapjan azonban
nem hatarolhatok le pontosan a vonzaskorzetek. A térképek a vizsgalat soran inkabb a
térbeli orientaciot segitették, a forgalom részletes vizsgalata azonban a forgalmi diag-
ramok alapjan térténf7. abra) A térképek azonban ennek ellenére sem hagyhaték
figyelmen kivil, hiszen a grafikonok alapjan nem itélheeg, hogy egy adott for-

galmi toréspont telepiiléshaldzati vagy uthalézati hatasra jott-e létre.

7. ABRA
A 83. sz. ftit személygépkocsi forgalma, 2003, 2007 (jdmap)
(Traffic Load of Cars on the Road Nr. 83, 2003, 2007 [vehicle/day])
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Forras: Az orszagos... (2004; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

A deréksz6g koordinata rendszerben abrazolt forgalmi grafikonok x tengelyén a
vizsgalt utvonal kilométer szelvényezése kapott helyet, mig az y tengelyen az atla-
gos napi személygépkocsi forgalom (ANF) megadasara kerilt sor. A kinboz
évekre vonatkozé szelvénybeosztas egységesitése ut&bvéehélt tobb év adat-
soranak egy grafikonon valo abrazolasa is, amely a 17 év alatt bekdvetkezett for-
galmi valtozasok elemzését segitette.

Az eredmények értékelése soran szamos technikai paramétert figyelembe kellett
venni. igy fel kellett térképezni a mindenkori Gthalézati viszonyokat, hiszen a ke-
resztmetszeti statisztikak minden esetben az adott Uthalozati allapotra vonatkoznak,
vagyis — mint ahogyan a 3. abran is megfigyélhet 83. sz.dut féldrajzilag nem
ugyanazt az Utszakaszt jelentette 2003-ban és 2007-ben. A mellékelt diagram tehat
nem arra enged kodvetkeztetni, hogy 2003-r6l 2007-re Papa térségében drasztikusan
lecstkkent a forgalom, hanem a papai elkenikgépitése miatt a forgalmilag terhelt
atkelési szakaszok kikerlltek a 83-as szam alatt nyilvantartott Gt statisztikajabol.
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A héldzati valtozasok nyomon kévetése tehat alapfeltétel, enélkil téves kévetkezte-
tésekre juthatunk a valtozasok magyarazata soran.

Ugyanigy befolyasolja a forgalomaramlasi iranyokat a parhuzamos gyorsforgalmi
utak kiépitése is. Az autépalyakkal parhuzamagtakrél — nagyobb tavolsagu
ingazas esetén — a forgalom a gyorsforgalmi utakrastikeligy tébb esetben &l
fordul, hogy a &0t szerepe csak a telepliléskozi forgalom lebonyolitaséra korlato-
zbdik. Ekkor a forgalmi gorbe kisimul, és egy-egy nagyobb telepilés ,kiugrasan”
kiviil semmi sem allapithaté meg dlel.

A véltozasok mellett az Uthaldzati kapcsolatokra is tekintettel kell lenni. Csak a
grafikonok és a forgalmi térképek egyiittes elemzésével allapithatdé meg, hogy a
forgalom volumenének megvaltozasa valamely telepilés hatasara, vagy egy beagazo
ut miatt kdvetkezett-e be. Szintén nyomon kell kévetni maguknak a mérési pontok-
nak a valtozasat is, a mérési pontékisége, elhelyezése nagymértékben meghaté-
rozza a levonhatd kovetkeztetések érvényességét. Egyikaémasikra egy-egy Uj
pont beallitAsa vagy megsziintetése a vonzaskdrzet elmozdulasanak téves megalla-
pitasahoz is vezethet.

A diagramok értékelésének alapveizempontja a vizsgalt varos felé iranyul6
forgalom gorbéjének ndvekedése volt. Alapesetben a gorbe ribseiikasza jeldli
ki a vonzéskorzetet, azaz a legegyshbresetben a varostdl thvolodva fokozatosan
csOkken a goérbe meredeksége, majd egy kiszdébpont utai a leiasik irdnyba
kezd emelkedni, egy masik varos vonzaskoérzetét jelezve ezzel. llyen esethen a von-
zaskorzet lehatarolasa egydzea kiiszobpontot kovéen meg kell keresni az éls
telepulést, és ez lesz a vonzaskdrzeididges hatara.

Ez a lehatarolas természetesen nem azt jelenti, hogy ennél tavolabbrél nincs (akar
napi ingazo) forgalom a vizsgalt nagyvarosba, hiszen a goérbe legalacsonyabb pontja
alatti teriilet altal reprezentalt forgalmi volumen akar a teljes (tszakasz hosszaban is
kozlekedhet. Az etglleges vonzéaskorzet hatar azt jelenti, hogy az adott térséget kove-
téen nagymértékben cstkken a kapcsolatok intenzitasa, és a keresztmetszeti szamlalasi
elvbsl kdvetkeBen a tavolabbi térségekre nem téHetelss célforgalmi ,becslés”.

Nagyon gyakori eset azonban, hogy as &isszobpontot kovéen egy olyan kis-
varos kiemelkedl forgalmi értéke kdvetkezik, amely még a nagyvaros vonzaskorze-
tébe tartozik, de kiugré bélgorgalma miatt a gérbe nem monoton névekvkéz-
pont felé. A kisvarosi atkelési szelvény utdn a forgalom atmenetileg visszaesik,
majd a tavolsag csokkenésével a gorbe Ujra a kdzpont felé kezd emelkedni. llyen
esetben a vonzaskorzetbe vald besorolas feltétele az, hogy (a nagyvaroshos kdzeled
ingazé szemével nézve) a kisvaroéttelutolsé pont és a varos utani &lpont
kozott forgalomnovekedés kdvetkezzen be. Ez utal ugyanis arra, hogy az adott kis-
varos nem egy 6nmagaban allé sziget, hanem forgalméaval a tavolsagi forgalmi
alaphoz képes hozzajarulni, és a forgalmi volument magasabb szintre helyezni.

Ekkor tehat a vonzaskorzetet ki kell terjeszteni a kisvarosra is, édleglss
hatarpont hatracsuszik a kisvarosig, és egyben harmadik ké&mtstieg kell vizs-
galni a forgalmi lejtévaros ebtti futasat. Elképzelhétugyanis, hogy nem maga a
varos, hanem egy még tavolabbi pont lesz a vonzéaskorzet, Véatsra, amely bar
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egyre kisebb hozzéadott forgalommal, de még az adott nagyvaros felé gravital.
Az ilyen masodlagos hatarpontok kijel6lése azonban nem kockazatmentes, hiszen
az is elképzelhét hogy a kisvaros felédviilé forgalom mar nem aéfkdzpont,
hanem a kisvaros vonzasaba tartozik. (llyen dsszetett esetre j6 példa Szeged ismer-
tetése soran &l. abrg.

Osszességében tehateactl az elédleges vonzaskorzetek meghatarozasa, melyet
kiegészithet egy hattérzéna; minél tavolabb vagyunk azonban a vizsgalt telepulés-
tél, annal bizonytalanabb a célforgalmi megéllapitas érvényessége.

A vizsgalt nagyvarosok vonzaskorzeteinek lehatérolasa

A vizsgélat sordn Magyarorszadg 70 ezénd népesebb hatar kozeli fekiés
nagyvarosainak vonzaskorzetét tanulmanyoztuk. A kilenc telepiilés kdzil médsze-
riinkkel Tatabanya csak korlatozottan volt vizsgalhato, igy az egykori banyasz-
varost elhagytuk az elemzésb

Pécs

Pécs egy etsendi és harom masodrefiditon keresztil kapcsolodik az orszagos
hal6zatba, melyek kdzil csak a 6-0s és a 66-0s Ut teremt dsszekottetést az orszag
k6zponti teriiletei felé.

Keleti iranyba Pécs vonzaskorzete meglébet sik, mar Zengvarkonyt
(20 km) kévetén az orszag kdzponti része felé indul ndvekedésnek a forgalom.
E valasztovonal egybevag a domborzati-vizrajzi hatarokkal — Mecseknadasdtol
Bonyhad felé ,lejt” a terep. Nyugati irAnyba a 40 km-re fekisvaros, Szigetvar a
vonzéaskorzet ,vége” (a kiemelkédorgalmi csucs oka mar a varos, maga), innen a
horvat hatar felé radikalis torést jelez a forgalmi gérbe, mintha a személygépkocsi
forgalom ,elfogyna” a 6-os utrdB. abra)

Eszak felé a 66-0s Uton a szamlalasi szelvények rossz megvéalasztasa miatt nem
mutathaté ki megfelébn a Pécs és Komlé kdzotti forgalom, Koml6é — amely ,parhu-
zamosan” fekszik aéfittal —, leginkabb a forgalom hianyabdl érzékeihét 66-o0s
uton a forgalom a 611-es Ut csomoépontjatol csokken le §slenf a vonzaskérzet
hatara Sasd térségében jeldthét, Dombévar hatdsa egyértdlen megjelenik
Baranya megye teruletén.

Az 58-as Ut teljes 33 km-re Dravaszabolcsig Pécs vonzaskorzetébe tartozik, mig
az 57-es uUton, Péé&tl5 km-re Mohacs felé eldieges vonzaskorzet-hatar helyez-
kedik el, a masodlagos hatar azonban Mohacsig terjed.

A 15 éves vizsgalati periédusban Pécs vonzaskorzete nem valtozott Iényegesen,
egyedul Szigetvar helyi forgalmanak megnévekedése véltoztatta meg a gorbe alak-
jat az ezredfordulé utan.
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8. ABRA
A 6-0s Ut személygépkocsi forgalma Pécs térségében, 2007
(Traffic Load of Cars on the Road Nr. 6 in the Vicinity of Pécs, 2007)
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.
Gyésr

Gyoér szintén hatduttal (és autdpalyaval) kapcsolédik az orszagos kdzuthaldzatba.
Az 1-es Uton G§r vonzaskorzete Gy-Moson-Sopron megye hataraig, Nagyszent-
janosig terjed. A meglehigen révid, 23 km-es tavolsag Komarom kézelségének tud-
haté be, amely a megyehatar tlloldalan fekelepilések etglleges kdzpontja.
Eszaknyugat felé a megyekdzpont vonzaskorzete az orszaghatarig (Hegyeshalom)
terjed, hasonléan a 14. séuthoz, Vamosszabadi iranyaba.

A Székesfehérvart Gyrel dsszekdt, 81-es Ut esetében 199R2-folyamataban
kdvethet a vonzaskorzet hatar ,kinyilasa”. 1998-ra valt egyérielmhangsulyos-
sa az elddleges vonzaskorzeti hatar Mor térségében, és a masodlagos Kisbérnél.
A Gyor felé nagyjabdl félaton fekdzés mindkét iranyba gravitalo kisvaros ,vonzé-
dasa” azonban fokozatosan Székesfehérvar felé tolédott, a 2003-ig nagyjabdl
szimmetrikus gorbe 2007-re Fehérvar felé nyilt ki a forgalom volumenének altala-
nos névekedése mellg&. abra)

A Gyor és Veszprém kozotti 82. sz. Gt varoshianyos térségeken halad at. Zirc, az
egyeduli nagyobb véros, mar Veszprém vonzaskdrzetében fekszii. E)bko-
vetkeden az utvonal személyforgalma meglélsen homogén, a teljes vizsgélati
idészakban 2000-3000 gépkocsi kozétt mozgott. A kismértékések alapjan
azonban a vonzaskérzet mozgasa rajzolddik ki, mely 6sszefliggésben all az 1998 és
2003 kozotti kdzigazgatasi valtozasokkal, amikor két részletben nyolc, a 82-es ut
mentén fekd telepllés szavazta meg a Veszprém méy@yér-Moson-Sopron
megyéhez vald csatlakozast. Mig 1992-beibrgsy 27 km-re helyezkedett el a for-
galmi minimumpont, addig az ezredfordul6t kédest ez hat kilométerrel délebbre
tolédott, a megyét valtott telepulések mige. abra)
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A szintén Gyrtsl déli iranyba indulé 83. széfiton Papaig terjed ki a megyekoz-
pont vonzaskorzete, mig nyugatra, a Sopron iranyaba tarté 85. sz. Gton Csorna és
Kapuvar kozt jeldlhét ki a vonzaskorzet hatara.

9. ABRA
A Székesfehérvar és & kozotti személygépkocsi forgalom valtozasa
(Change of Traffic Load of Cars between Székesfehérvar afrjl Gy
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Forras: Az orszagos... (1994; 1999; 2004; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

10. ABRA
A zemélygépkocsi forgalom és a megyehatéar valtozasa a 80t €t alatti szakaszan
(Change of Traffic Load of Cars and the County Border on the Road Nr. 82
to the south to Gjr)
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Forras: Az orszagos... (1994; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.
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Szombathely

Az elkerib gytiri elkésziltével valdjdban a vasi megyeszékhelyet mar nem érintik
féutak. A vonzaskorzet hatara déldleh 86-os Uton 42 km-nél, a megyehatéarhoz ko-
t6dik, a személygépkocsi forgalom nagysaga nominalis értékben is rendkivil lecsok-
ken, naponta 700-500 gépkocsira. Eszakkeleti iranyba a 84-es (ttal vald kéresztez
dés jelent téréspontot, a forgalom innen mindkét irdnyba névekszik a 86-0s uton.

A rovid 87-es uton Szombathely vonzaskdrzete mind északi, mind déli iranyba az
Utvonal teljes hosszara kiterjed, nehéz azonban magyarazatot talalni arra, hogy
1998-ban az osztrak hatardemiért fokozatosan csdkkérforgalom volt jellema,
szinte az utvonal teljes hosszaban. A Bucsu felé §&®€s Ut menti térségek az
osztrak hatarig, az Ut teljes hosszaban Szombathely vonzaskérzetébe tartoznak.

Szeged

Szeged megkoézelithietégében szintén jeldist valtozasok torténtek a vizsgalati
periédusban, 2005 decemberében ugyanis a varos rakapcsolédott a gyorsforgalmi
Uthalbzatra. Ez természetesen befolyasolta a vizsgalandé Busforfgalmat is,
amely mentesiilt a tranzitforgalom tlinyomé réskzégy forgalma a vizsgalt évek
kozul jelenleg a legalacsonyabb. Csongrad és Bacs-Kiskun megye hatara egyedul
1992-ben jelent meg éles toréspontként, azt Kévee vonzaskorzet hatar fokoza-
tosan megdmt, és a forgalom minimumpontja egészen Kiskunfélegyhazaig tol6-
dott hatra. Egy ilyen, 50 km-es tavolsagon tortémgazas azonban biztos, hogy
athelyeddik az autdpdlyara, igy a hatar nagyon gyenge tagolépontok alapjan Kiste-
lek térségébe tehietAz 5-6s Ut folytatdsdban, Szeg#diélre a vonzaskorzet hata-
rat az orszaghatar jeloli ki.

A roman hatér felé, a 43-as Gton Ksttronzaskorzet-hatar allapithaté meg. Mako
egyértelniien az elédleges hatar, innerSrmeg igazan jeleis mértékben a Szeged
felé tart6 forgalom. Ugyanakkor Nagylaktdl Makadig is folyamatosan ndvéba
galmat tapasztalunk, az azonban nem allapithaté meg a keresztmetszeti adatok alap-
jan, hogy e forgalom hogyan oszlik meg Maké és Szeged k@dAbtabra)

Békéscsaba iranyaba a 47-es Uton Hodwéeszarhely jelenti az eldleges von-
zaskorzet-hatart, a varost kd§en az Gt forgalma tébb mint kétszeresére ndvek-
szik, de masodlagos valasztévonalként a megyehatar is megadhatd, a 47-es Ut for-
galma innen kezd el ndvekedni Szeged iranyaba.

Baja felé varoshianyos térségen halad at az 55-6s Ut, a forgalmi mélypdreges
hatarként a megyehatarral esik egybe, ezen azonban tulnyulik Szeged vonzaskorzete
és 60-70 km tavolsagig, Mélykutig érezteti hatasat a csongradi megyeszékhely.
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11. ABRA
A személygépkocsi forgalom valtozasa a 43. sz. (ton, 2007
(Change of Traffic Load of Cars on the Road Nr. 43, 2007)
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.
Debrecen

Delrecen hatdut és az M35-6s autépalya révén kapcsolodik az orszagos kodzut-
hélézatba. A korabbisftengelyt jelert 4-es Gton az ezredfordulésél Kaba térsé-
gében volt megallapithatd a vonzaskorzet hatara, meg kell azonban jegyezni, hogy a
kovetked mérési pont a 17 km-re fekunegyehatar volt, atugorva Plisptkladanyt
és a 42. sz. Ut kereszéelését. 2003-ra a korabbi éles valasztépoinglilletve
meérési pontot allitottak fel Plispokladanyndl, amely alapjan itt jetbki€debrecen
vonzaskorzetének hatara. Nyiregyhaza iranyaba Debrecen vonzasa atlépi a megye-
hatéart, Ujfehérto egyarant tartozik a hajduséagi, mind a szabolcsi megyeszékhelyhez.

A 33. sz. 6ut a Hortobagyon keresztil kiterjedt lakatlan teriileteken halad &t,
amelyet Debrecen vonzasa sem ivel at, a hatar az ,utols6 lakott” telepilésnél,
Nagyhegyesnél huz6d{d2. abra).

Ugyanez a helyzet a 35. s#iuf esetében, ahol Hajdub6szérményt kéeat
25-30 km-re talalhaté az éIg6nallo) telepllés. Ez a tavolsag szintén valaszto-
vonal, az addigi 6000-10 000 gépkocsi helyett kevesebb, mint 2000-re csdkken a
forgalom Miskolc felé.
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12. ABRA
Személygépkocsi forgalom a 33-as Uton, Debrecen térségében (2007)
(Traffic Load of Cars on the Road Nr. 33 in the Vicinity of Debrecen, 2007)
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

A 47-es Uton Szeged felé két kisvaros, Derecske és Berettyoujfalu talalhaté a vonzas-
korzeten belil, ez utébbin tdl azonban mar ,nem terjed tdl” Debrecen vonzasa. Az
Ermihalyfalva felé vezét48-as it mentén a roman hatarig terjed a hazai vonzaskorzet,
mig a 471-es Gton a Nyiradony (és egyben a megyehatar) jelenti a valasztovonalat.

Nyiregyhaza

A szabolcsi megyeszékhely vonzaskorzete, ahogyan az mar a Deibren@lorrész-
nél kideriilt, Ujfehértonal keriil fedésbe a hajdisagi megyekdzpontéval. A 4-es Gt tovabbi
szakaszan a Demecser térségi falvak jelentik édletes vonzashatart, a megyekoz-
pont masodlagos, gyengébb vonzasa azonban egészen az ukran hatarig érvényesdl.

A 41-es Uton szintén eléri az ukran hatart Nyiregyhaza vonzaskoérzete (amely egy-
ben a hataron talnyulé vonzaskorzetre is utal), itt is — csakigy mint Zahony felé —
megfigyelhetdazonban, hogy a kilencvenes évekhez képest csokkent az ingazasi
tavolsag. Mig kezdetben Nyiregyhaza volt &dzpont, addig az ezredfordulé utani
évekre jellemébbé valt, hogy a Vasarosnamény (és Kisvarda) markansabb oszté-
pontta valt a forgalmi aramokban. igy Nyiregyhaza vonzo hatdsa gyengiilt, s az
ezredfordul6 uténi évekre megeddott egy kdztes hatér a Vasarosnaméiitti el
falvak térségében.

A 36-0s (ton az efsés az utolsé vizsgélati évre allapithaté meg, hogy Tiszavas-
vari vonzaskorzet-hatarként viselkedett, a kéztes években pedig a hatar a megye-
székhelyhez kdzelebb hizddhatott.

A zempléni térség felé vezeB8-as Uton maga Tokaj latszik hatarpontot képezni.

A forgalmi gorbe negativ térése azonban az idegenforgalmi gekeggel eleve nem
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fér 6ssze, a csokkenést az okozza, hogy a Miskolc felé tartd forgalom egy része
letér a 6utrdl, és Tarcalon keresztil (3615. sz. Ut) éri el a 37 6atatt Amennyi-

ben a két Utszakasz forgalmat 6sszegezziik, kiderll, hogy Tokaj valéjaban forgalmi
nyeldpont, a két Gt forgalmanak 6sszege ugyanis jésem meghaladja a Nyiregy-
haza felé tovabbhalad6 forgalmi aram nagysagat. A megyekézpont vonzésa az Ut-
szakaszon csak 15 km tavolsagig, a bokortanyas telepuléstipus végéig mutathato ki.

Miskolc

A borsodi megyekdzpont forgalmi helyzete is jetsein megvaltozott a vizsgalati
idészakban. A 3-as Ut forgalma az M3-M30 &tadasa utészakban ad megfetel
informéaciot a vonzaskorzeti forgalomrol. A 2003-as és 2007-es adatok alapjan
Mezbkovesd (megyehatar) jeloltdeki nyugati iranyban vonzashatarként, mig észak
felé egészen a szlovak hatarig ére@hdiskolc hatdsa. Ugyanez a helyzet a 26-0s
Uton is, ahol fokozatosan csokken a forgalom Banrévéig.

A 35-0s Ut forgalmat szintén jelésen megvaltoztatta az autdépdalyak atadasa, a
vonzaskorzet hatara itt is egybeesik a megyehatarral, Tiszaljvarosig terjed. A 37-es
uton az elédleges hatart Szerencs jelenti, de az ezredforduld koriili években meg-
figyelhetévolt egy masodlagos vonzashatar is, amely egészen Sarospatakig terjedt.

Budapest

A févaros az autdpalya-halézat révén az egész orszagra kiterjeszti vonzaskorzetét.
Forgalmi adatai azonban nem teszik l6héta részletesebb,d@bb vonzaskorzet
lehatarolasat, ez csak@ufak forgalmanak vizsgéalataval lehetséges.

A féutak kozul az 1-es Gton Bicske térségében talalhaté a vonzaskorzet hatara.
A 2-es Uton — a vérosi cslcsokat kivéve — folyamatos a forgalthalejprszaghatarig,
éles toréspontot a 22-es Ut eldgazasaval Rétsag jelent, ahonnan Parassapusztaig
jelentésen alacsonyabb a forgalom. A keresztmetszeti adatok alapjan azonban nem
allapithaté meg, hogy a Rétsag utani forgalom hanyad részben tart Vacra és hanyad
részben advarosba.

A 3-as Gton a Gyongyos utani telepilésekbvekszik Budapest iranyaba a forgalom.
Azonban kizarhatd, hogy a napi ingazas ilyen tavolsagban ne a parhuzamos autdépalyan
bonyoldédna le, igy a vonzéskorzet-hatar megéllapitasdhézaesoshoz kozelebbi,
nagy forgalombBviléssel jar6é pontokat kell keresni. Ennek alapjan 2003-ban G6dol-
16, 2007-ben Aszéd térségében volt meghiazhaté a vonzaskérzet-hatar.

A 4-es (ton a Ceglédbercel kdrnyéki hatarvonal az ezredfordulétdieivitze-
lebb jott Pilisig, ugyanakkor az 5-6s Uton nem allapithatok meg vonzaskorzetek, a
forgalmi grafikon Budapest felé I€jt3. abra)
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13. ABRA
Az 5. sz. fdt személygépkocsi forgalma, 2007
(Traffic Load of Cars on the Road Nr. 5, 2007)
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Forras:Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

A 6-0s Uton Ercsi térségében taldlhaté a vonzaskorzet hatara, mig a 7-es aton
Baracska és Kapolnasnyék kozott ingadozik a hatar, atfedve ezzel Székesfehérvar
vonzaskorzetét is. A 10-es Uton Dorog utan, Téat térségében huzédik a valaszto-
vonal, a Dunakanyar irdnyaban pedig Tahitétfalu—Visegrad a hatarsav, a forgalmi
adatok j6l érzékeltetik a szuburbanizacio terjed@éisétabra).

14. ABRA
A 11. sz. ftit személygépkocsi forgalmanak valtozasa
(Change of Traffic Load of Cars on the Road Nr. 11)
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Forras: Az orszagos... (1994; 1999; 2004; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.
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A 31-es uton Nagykata jelenti a vonzaskdrzet hatarat. Az 51-es Gton az ezredfor-
duld eldt Solttdl rdtt a forgalom Budapest felé, 2003-ban azonban Tass—Démsdd
térségéig kozelebb jott a hatarvonal, majd 2007-ben kissé hatrébb tolddott Szalk-
szentmartonig.

Hataron atnyulé vonzaskorzetek

A kutatasnak célja volt a hataron tuli nagyvarosok kapcsolatrendszerének feltarasa is.
E kérdés az EU-s csatlakozassal tett szert nagydetsge, hiszen az egykori vonzas-
korzetek visszaallasara nyilt ezzel torténelmi esély. Négy varos (Pozsony, Arad, Nagy-
varad, Szatmarnémeti) valtozo kapcsolatrendszerének feltarasara tettiink kisérletet.

Maddszertani szempontbdl a hatarhatés akkor ,idedlis”, ha a hatarathal szelvé-
nyek forgalma csokkén de nincsen olyan mellékdt, ahol a forgalom eleattne,
csak telepilés, amely elnyeli. Idedlis allapotok egy vizsgaltéatisgltében sem alltak
fenn, Pozsonynal nem mutathaté ki a hataron atnyulé hatas, mivel az M15. sz. autdut
felhajté 4gain csak fiktiv forgalomszamlalé hely van, a régi hataron ataramlé forga-
lom nagyséaga pedig nem ad informaciot Pozsony hatart attézaskorzetét.

A roman hatar menti varosok kozil Aradrél megallapithatd, hogy vonzaskorzeti
forgalma Battonyanal lépi at a magyar hatart. A vizsgalt évek kozil az utolsé ha-
romban niikodott itt atked, melynek adatai szerint a személygépkocsik forgalma
1434 jarntirél 483 jarmii/napra csokkent. Ezen adatok a véart eredményekkel ellen-
tétes trendet tiikroznek, azaz Romania EU-s csatlakozasa ellenére is az utobbi
11 évben egyre csokkéfforgalom jellemezte az atkl

Ugyanigy csokkent a hataron atészemélygépkocsik szama Artandnal (Nagy-
varad) is, az 1992-es 2234 jdrinelyett jelenleg csak 2150 Iépi &t naponta a hatart.
Természetesen lehetséges lenne, hogy a tavolsagi forgalom csokkenése mellett a
helyi forgalom névekedett, erre azonban csak a kéthyelepilések (pl. Artand,
Biharkeresztes) bejaro Utjainak forgalomvaltozasa adhatna részleges magyarazatot.
Az érintett utak forgalma azonban egymassal ellentétesen valtozott.

A {6 problémat azonban az jelenti, hogy a hatarallomésok forgalméat aékétkel
dolgoz6 személyzet regisztralja, mig a tobbi pont adata a keresztmetszeti szamla-
lasbdl szarmazik. A Biharkeresztes kornyéki térképvdit abra)jol szemiélteti,
hogy az adatok egymassal feltdéthegy nem kompatibilisek, illetve a nigrontok
siiriisége nem elégséges a keresett informacidk kinyeréséhez.
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15. ABRA
Biharkeresztes kérnyékének személygépkocsi forgalma, 2007
(Traffic Load of Cars in the Vicinity of Biharkeresztes, 2007)
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Forras: Az orszagos... (2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Végil a Szatmarnémetivel szemben f@kvsengersima is a csokkérforgalmu
atkeltkre példa, 1992-hdz képest a személygépkocsi forgalom mintegy napi 800
jarmiivel, kbzel 40%-kal esett vissza.

Megvizsgaltunk egy forditott esetet is, amikor a nagyvaros maradt Magyarorsza-
gon és vonzaskorzete kerult kilféldre. Debrecen hatasat — az eddig vizsgalt atke-
I6kkel ellentétben — a forgalmi adatok alatamasztani latszanak. Nyirabrany forgal-
ma aranyaiban jeletgen bviilt, feltételezhet, hogy ebben a hatar menti kapcsola-
tok élénkilése, valamint Debrecen vonzaskorzetének kiterjedése jatszik szerepet.

Osszefoglalo kovetkeztetések

A nagyvarosok vonzaskorzetét vizsgalva megallapithatd volt, hogy a forgalom a te-
leplilésekdl thvolodva tobb l1épdben csokken. Kdzvetlenil a varos mellett, 5-15 km
tavolsagban taldlhatd forgalmi szempontbdl a legjétmiib toréspont, amelyet
atlagosan 34 km tavolsagban kdvet az @kges) vonzaskorzet-hatar. Egyes tele-
pllések esetében kimutathatd egy tavolabbi, atlagosan 58 km-terfélsodlagos
vonzaskorzet-hatar is, amely térség mar csak lazabban kapcsolddik a kézponti tele-
plléshez. Az utankénti eredményekeflatablazatés al6. abrafoglalja 6ssze.



TET XXIV. évf. 2010m 4

Gyors ténykép 181

1. TABLAZAT

Nagyvarosaink vonzaskorzetének hatara
(The Border of Catchment Areas of the Hungarian Cities)

Varos Utszam Tlfnt”ﬁr “f:ggg_ Hatéartelepiilés
Pécs 6 19 Zengsvarkony
Pécs 6 37 Szigetvar
Pécs 57 18 38 Szederkény
Pécs 58 34 oh.

Pécs 66 34 Séasd

Gyor 23 Nagyszentjanos
Gyor 50 oh.

Gyor 81 36 Kisbér

Gyor 82 33 Veszprémvarsany
Gyor 83 45 Papa

Gyor 85 36 Rabatamasi
ﬁglc;mbat' 86 42 Rimény
ﬁéf;,mbat' 86 24 Hegyfalu
ﬁé@mbat' 87 23 Kam

ﬁg@mbat' 87 27 oh.

ﬁéf;,mbat' 89 18 oh.

Szeged 35 Kistelek

Szeged 5 16 oh.

Szeged 43 30 Makd

Szeged 47 24 Hodmesvasarhely
Szeged 55 41 67 Ottémos
Debrecen 4 38 Puspokladany
Debrecen 4 30 Ujfehértd
Debrecen 33 20 Nagyhegyes
Debrecen 35 16 Hajdubdszérmény
Debrecen a7 38 Berettydujfalu
Debrecen 48 30 oh.

Debrecen 471 32 Nyiradony
Nyiregyhaza 4 20 Ujfehérto
Nyiregyhaza 4 34 66 Demecser
Nyiregyhaza 41 43 70 Baktaléranthaza
Nyiregyhaza 36 30 Tiszavasvari
Nyiregyhaza 38 15 E)\(/)il:g;t;gsy)ék
Miskolc 3 47 Mezékovesd
Miskolc 3 61 oh.
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Varos Utszam Tlfnt%r “f:ggg_ erl(;?gf_ Kirz\f_ Oh Hatéartelepiilés
Miskolc 26 44 x oh.
Miskolc 35 24 X X Tiszaujvaros
Miskolc 37 26 65 X Szerencs
Budapest 1 40 X Bicske
Budapest 2 55 X Rétsag
Budapest 3 40 X Aszdd
Budapest 4 45 Pilis
Budapest 5
Budapest 6 35 Ercsi
Budapest 7 40 Kapolnasnyék
Budapest 10 45 X Dorog
Budapest 11 42 Visegrad
Budapest 31 60 X Nagykata
Budapest 51 65 Szalkszentmarton

Forras: Az orszagos... (1994; 1999; 2004; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

16. ABRA
Nagyvarosaink vonzaskoérzete a személygépkocsi forgalom nagysaga alapjan
(Catchment Areas of the Hungarian Cities by the Traffic Load of Cars)
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Forras: Az orszagos... (1994; 1999; 2004; 2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

Az O0sszesen 66 hatarpont kozil 16 esik egybe megyehatarral, 35 pedig valamely
kozeli kisvaroshoz kapcsolédik. Az orszaghatarok altal befolyasolt vonzaskorzetek
szama 11, melyek kozll egyesek félbe vagjak a természetes vonzaskorzetet, mig
masok (pl. a Hernad volgyében) természetellenesen hosszu tavolsagra nyujtjak meg
a vonzaskdrzetet az eredeti kbzpont hataron tdlra keriilt helyzete miatt. A forgalmi
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adatok alapjan ugyanakkor nem mutathat6 ki a hataron tali nagyvarosok Magyar-
orszagra valo hatasa, a hatarforgalmi adatok a vizsgaltktkdbségén csokkén
tendenciat jeleznek.

A telepllési értékeket 6sszegezve megallapithaté, hogy az atlagok szérasa megle-
hetésen alacsony, a vonzaskorzet hatara a telepulések tobbségénél 28 és 33 km kdzé
esik, ennél magasabb értéket csal6iGés Miskolc (37—40 km), valamint a leg-
nagyobb vonzaskorzefévaros esetében (47 km) tapasztal(@kiablazat)

2. TABLAZAT
Nagyvarosaink atlagos vonzaskorzeti tavolsaga
(Average Size of Catchment Areas of the Hungarian Cities)

Telepilés Von,zéskbrzet
hatara [km]
Budapest 47
Debrecen 29
Gyor 37
Miskolc 40
Nyiregyhaza 28
Pécs 28
Szeged 29
Szombathely 27

Forras: Az orszagos... (1994; 1999; 2004;
2008) adatai alapjan sajat szerkesztés.

A févarostol eltekintve a vonzaskorzet nagysaga nem all 6sszefliggésben a telepu-
Iés lakossagszamaval, és regiondlis jelléis csak annyiban tapasztalhatok, hogy
egyes alfoldi varosok hatarat a nagy kiterjédéekatlan” terliletek befolyasoljak.
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